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2 ZDUVODNENI STUDIE

Cilem studie verejné dopravni infrastruktury je vytvoreni navrhu reSeni prelozkové trasy silnice
11/605, ptiblizné od stavajici MUK Beroun - vychod k autobusovému nadrazi v Berouné. Délka
navrhované stavby je pfiblizné 3,6 km a Usek navazuje na dalsi ¢ast planované prelozky 1I/605 ve
sméru na KralGv Dvir. U¢elem akce je rozlozeni dopravni zatéze soustfedéné nyni na jedinou pateini
komunikaci II/605, kterd prochazi mé&stem Beroun jako ulice Prazska — Politickych v&zil - Plzeriska.
Tato komunikace je v soucasné dobé& znaéné pretizena, co? zplsobuje na Uzemi mésta dopravni
kongesce a ¢asova zdrzeni i v piipadé, Ze je dalnice D5 prljezdnd bez omezeni. Pokud dojde pfi
mimoradnych provoznich stavech na dalnici D5 k presmérovani Casti intenzit dopravy z dalnice D5
na silnici 1I/605, doprava ve mésté obvykle zkolabuje. Tyto skutecnosti vyvolavaji nutnost pfipravy
nové prelozky, ktera by méla zlepsit nevyhovujici dopravni situaci na Uzemi mésta.

Realizaci prelozky 1I/605 by bylo dosazeno priznivéjsi dopravni situace ve mésté a doslo by i k
prerozdéleni dopravnich tokl, a to s ohledem na stavajici i Uzemnim pldnem navrhované zdroje a
cile silni¢ni dopravy v zastavéném Uzemi a v zastavitelnych plochach mésta, vcéetné zohlednéni
regionalnich dopravnich vztahQ.

Predpokladany koridor trasy je vymezen v Uzemnim planu mésta Beroun. V ramci studie bylo
zjiSténo, Ze je nutné trasu prelozky upravit s ohledem na pozadovanou kategorii pozemni
komunikace. Déle byly upfesné&ny ndvrhové parametry komunikaci, stavebnich objektd a poZadavky
na rozsah prelozek inzenyrskych siti. Navrzeny koridor prelozky a stavebni objekty byly s ohledem
na prichod v blizkosti zastavéného tzemi a vodniho toku posouzeny i s ohledem na mozné ovlivnéni
akustické situace v lokalité a vlivu na povodfiovy model mésta Beroun.

3 STANOVENI ZAIJMOVE OBLASTI

Koridor trasy prelozky (na obrazku 3.1. Sedou barvou) je definovan izemnim planem obce Beroun.
Konkrétné se jedna o lokality znacené 104, 105a, 105b, 105c, 106. Trasa prochazi velmi ¢lenitym
Uzemim a nachazi se v blizkosti nékolika vyznamnych stavajicich i planovanych staveb, coz limituje
spolec¢né s chranénymi hodnotami dotéeného Gzemi moznosti navrzeného reseni.

Vedeni navrhu trasy prelozky podle Uzemni studie zobrazuje Obrazek 3.1 — ¢ervena osa. Jedna se o
Usek nové komunikace mezi D5 MUK Beroun - zépad (Exit 14) a prostorem pred autobusovym
nadraZim v Berouné&. Nutnost zmény koridoru vyplynula z provéieni ndvrhovych parametrd trasy ve
stopé Uzemniho planu, pro kterou neni podle zjiSténi studie mozné dodrzet hodnoty pozadované
normami pro projektovani kFizovatek, silnic a mistnich komunikaci. Podrobn&jéi zdGvodnéni odchylek
je popsano v kapitole 7 - Odchyleni od trasy vymezené Gzemnim planem.
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Obrazek 3.1 - Schéma vedeni prelozky
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Zdroj: Autorsky kolektiv, podkladova mapa: ©TopGis, s.r.o.

Na pocatku bude trasa napojena do stavajici kfizovatky, kterou je napojen privadéc dalnice D5 Exit
14 Beroun-vychod na stavajici silnici II/118 a II/605, ulice Prazska Beroun. Od této kfizovatky
povede prelozka jihozapadnim smérem, nacez se pfimkne k dalnici D5 a povede s ni paralelné. Po
cca 0,9 km bude v rdmci kfizovatky provedeno zalomeni hlavni trasy prelozky a jeji mimourovriové
kfizeni dalnice v nadjezdu po novém mostnim objektu. Na druhé strané povede trasa nejprve
v zarezu a opérnych zdech paralelné s D5, a nékolika smérovymi oblouky mine stavajici zastavbu.
V Useku jizné od D5 prochazi prelozka CHKO Cesky kras. Z dlivodu vyskového pribéhu stavajiciho
terénu a kvili ochrané okoli pfed negativnimi vlivy je pfedpoklddano vedeni prelozky II/605 v novém
tunelu. Za tunelovym Usekem podchazi prelozka stavajici silnici II/116. V dalsim Useku se prelozka
propojuje v lokalité U Ovéina novymi kfiZovatkami se stavajici infrastrukturou a kFizi Zelezniéni trat
ve stavajicim podjezdu a feku Berounku po novém mostnim objektu. Na pravém brehu Berounky
bude prelozka vedena ve priblizné stopé stavajici mistni komunikace mezi nadrazim a prdmyslovym
aredlem. V misté autobusového nadrazi bude komunikace napojena na stavajici ulici Na Podole.

4 VYCHOZI UDAJE PRO NAVRH

Pro navrh byly pouzity tyto podklady:

e Doplfujici prlizkumy a rozbory provedené v rdmci zpracovani této studie v nasledujicim
rozsahu:
o Prlvodni zprava - prizkumy a rozbory
o Geodetické zaméreni FeSené lokality
o Rederde inZenyrskogeologickych pomérd v trase plénované jizni paralelni
komunikace Beroun
Zjisténi existence siti
AktudlIni stav pfipravy VRT v feSeném Uzemi - koncept vyskového a smérového
reseni osy
e Zasady Uzemniho rozvoje Stfedoceského kraje 11/2011 (https://www.kr-stredocesky.cz)
e Uzemni plan Beroun 01/2017
e Katastr nemovitosti (http://nahlizenidokn.cuzk.cz/)
e Generel splavnéni feky Berounky z Prahy do Berouna - I. tfida
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e Celostatni scitani dopravy 2016 (http://scitani2016.rsd.cz/)
e Dopravni model mésta Beroun (HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.0.)
e Cyklisticky generel Mésta Berouna (HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.0.)
e Kategorizace Dalnic a silnic I. tfidy do roku 2040 (https://www.rsd.cz)
e Analyza vyCerpani kapacity a Uzemné technickd studie zvyseni kapacity dalnice D5 v Useku
Praha - Beroun (AF-CITYPLAN s.r.o.)
e D5 - technickd provéfovaci studie zkapacitnéni dalnice v useku km 0 - 22, RSD CR, 2018
e GIS - Uzemné analytické podklady
e Ortofotomapa a rastrova mapa © TopGis, s.r.o. (http://www.topgis.cz)
e Vyjadreni spravcl inzenyrskych siti:
AVE CZ odpadové hospodafstvi s.r.o.
CD Telematika
CEPS a.s.
Ceska telekomunikacni infrastruktura a.s.,
Cvleskomoravsky'/ cement
CEZ Distribuce, a.s.
GasNet, s.r.0. zastoupeny GridServices, s.r.o.
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
T-Mobile Czech Republic a.s.
Vodovody a kanalizace Beroun, a.s.
Vodafone Czech Republic a.s.
o TelcoPro Services, a. s.
e Povodnovy model mésta - hladina feky Berounky pfi Q100

e Projekt: ,Centrum dusevni rehabilitace, aredl nemocnice Beroun RNB prof. veselého 493,
Beroun," vypracoval: SPS projekt, spol. s.r.o. 03/2017, investor: Jessenia a.s.

o Cenové normativy staveb pozemnich komunikaci, duben 2018, O Sfdi

(¢]

O O O O O O O O O O

Statni fond dopravni infrastruktury(www.sfdi.cz),

4.1 KATEGORIE RESENE POZEMNI KOMUNIKACE

Po dokonceni bude nova trasa vyznacena jako II/605 a stavajici paralelni Usek 1I/605 bude preveden
do kategorie silnice III. tfidy. Pro navrhovanou komunikaci je v izemnim planu stanovena navrhova
kategorie S9,5/70. Tato kategorie odpovida i zadani studie a vyznamu feSené komunikace v ramci
silni¢ni sité Stfedoceského kraje. Cast komunikace vedouci zastavénym Gzemim je navrzena jako
mistni sbérnd komunikace, kategorie MS2 12,0/8,5/50. Usek hlubokych zarezd je navrzen
v Sitkovém usporadani MS2 10,0/9,0/50, a to s ohledem na zvyseni bezpecnosti pfi pripadném
zastavenim vozidla v tomto Useku, moznost Uniku osob a pfi provadéni nezbytné Gdrzby komunikace.
Celkova délka hlavni trasy celého reSeného Useku je 3,576 km.

Tunelovy Usek je navrzen v Sitkovém usporadani dle CSN 73 7507 kategorie T-9,5, ktera odpovida
kategorii navazujiciho Useku prelozky silnice II/605. Navrzena délka tunelového Useku je 420 m.

Podél komunikace, vyjma tunelového Useku a Useku hlubokych zatezd, je navrzena stezka se
spole¢nym provozem chodcl a cyklistd. Sitka stezky je 3,5 m, stezka bude od hlavniho dopravniho
prostoru (HDP) vyskové oddélena obrubnikem. Lokalné je mezi stezkou a HDP navrzen pas zelené,
v tomto pfipadé je Sifka stezky 3,0 m. Umisténi stezky je voleno s ohledem na polohu stavajici a
planované zastavby, plynulost pohybu dopravy na stezce a minimalizaci koliznich bodl s motorovou
dopravou. Charakter vyuZiti okolnich pozemkl nevyzaduje oboustranny chodnik podél komunikace.

4.2 CHARAKTERISTIKY SOUVISEJICICH A DOTCENYCH PK

Stavbou budou dotceny tyto pozemni komunikace:

e Dalnice D5
e  Stavajici II/118 a II/605, ulice Prazska a dalni¢ni pfivadéc D5 Exit 14
e Ulice Prof. Veselého
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e 1II/116, ulice U Ovcina a Hostimska
e Ulice Na Podole
e Ulice U Zelezni¢niho mostu

Dalnice D5

Dalnice D5 spojuje Prahu, Plzer a Spolkovou republiku Némecko. Jedna se o komunikaci evropského
vyznamu. Kategorie komunikace v feSeném Uzemi je D26,5/120. Komunikace je smérové rozdélena
se dvéma jizdnimi pruhy v kazdém sméru. Re$enou lokalitu komunikace prochazi pomoci smérovych
oblouk{ o velkém poloméru. Smérem od Prahy komunikace klesa do Gdoli Berounky a Litavky, Feky
komunikace kfizi estakadami.

Dle celostatniho sé&itéani dopravy 2016 byl ro¢ni primér dennich intenzit (RPDI) na D5 na pritahu
Berounem 48 080 voz/den. Od 1.1.2017 je Usek dalnice D5 mezi exity 14 az 22 vyjmut z ¢asového
zpoplatnéni.

Dle dokumentu kategorizace Dalnic a silnic I. tfidy do roku 2040 a Analyza vycCerpani kapacity a
Uzemné technicka studie zvySeni kapacity dalnice D5 v Useku Praha - Beroun je v Useku Praha -
Beroun Exit 18 v dlouhodobém horizontu navrzeno rozsifeni stavajici dalnice na kategorii D33,5/120.
RSD CR pfipravuje v sou¢asné dobé (r. 2019) zkapacitnéni dalnice v rozsahu km 0,000 - km 22,000
zkapacitnéni dalnice na Sestipruh. Technickd studie RSD byla jednim z podkladd, které byly pouzity
pti névrhu prelozky II/605 s cilem umoznit v Gzemi realizaci obou zamérd.

Stavajici I1/118 a II/605, ulice Prazska a dalnic¢ni pfivadéc¢ D5 Exit 14

1I/118 a II/605 jsou pvodni silnici I/5 spojujici Prahu a Plzef. Z hlediska nadregionainiho vyznamu
byly nahrazeny dalnici D5. Kromé mistni dopravy komunikace vyuzivaji vozidla pro pfijezd k dalnici
a vozidla jedouci mimo dalnici. Silnice II. tfidy v FfeSené lokalité prochazi samotnym centrem Berouna
a je velmi vyrazné dotlena v piipadé omezeni kapacity hlavni trasy dalnice D5, at jiz z dGvodu
planovanych nebo mimoradnych omezeni provozu. V takovych pfipadech je prijezdni usek silnice
II/605 méstem Beroun zahlcen automobily sjizdéjicimi z dalnice.

Charakter komunikaci odpovida mistni komunikaci sbérného typu. Na komunikace se pfipojuje velké
mnozstvi sousednich pozemkl, mistnich komunikaci a silnice II/116. V zastavéném UGzemi
komunikace lemuji chodniky a kFizi nékolik pfechodl pro chodce. V hlavnim dopravnim prostoru se
nachazi autobusové zastavky U Slavase, U ¢erného koné&, Plzerka a Plzenska brana.

Dle celostatniho s¢&iténi dopravy 2016 byl ro¢ni primér dennich intenzit na II/118, tj. mezi D5 Exit
14 a kFiZzovatkou se silnici I1I/605 9 620 voz/den. V centru mésta na 1I/605 tato hodnota nardsta na
12 944 voz /den.

Uvedené tfi komunikace se stykaji ve stykové kfizovatce, ve které je stanoveny zaclatek Useku
prelozky. Kategorie silnic II/118 a II/605 je S9,5, s jednim jizdnim pruhem v kazdém sméru. Dalni¢ni
pfivadéC ma charakter smérové rozdélené komunikace se dvéma jizdnimi pruhy v kazdém smeéru.

Ulice Prof. Veselého

Jednd se o mistni komunikaci propojujici nemocnici Beroun a silniéni sit mésta. V misté kfizeni s
navrhovanou prelozkou ma jizdni pas komunikace Sitku 6 m, na severni strané je lemovan chodnikem
Sitky 2 m.

II/116, ulice U Ovdéina a Hostimska

Silnice 1I/116 propojuje obci Svaty Jan p. Skalou a okolni obce s centrem Berouna. V dot¢ené lokalité
silnice zna¢né klesa od obce Berounu - Listice do tdoli Berounky. Sitka komunikace je proménna 5-
13 m. Ke kfizeni s navrhovanou prelozkou II/605 dochdazi nad portdlem tunelu Pod Listici. K propojeni
ptrelozky II/605 a silnice II/116 je navrzena nova okruzni kfizovatka pfed mimouroviovym kfizenim
s zelezni¢ni trati 173 a 174.
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Ulice Na Podole

Jedna se o ulici obsluhujici pozemky mezi dalnici D5 a Zeleznicni trati na pravém bfehu Berounky.
Ulice je na silni¢ni sit napojena v prostoru pfednadrazi zelezni¢ni stanice Beroun. Komunikace ma
povrch z betonovych paneld, $itka zpevnéni je 3 m.

Ulice U Zelezni¢niho mostu

Jedna se o ulici navazujici na ulici Na Podole vedouci po pravém bfehu Berounky, slouzici k obsluze
ptilehlych draZnich objektl. Komunikace ma nestmeleny povrch $itky 3 m.

4.3 CHARAKTERISTIKY DOTCENYCH DRAH

Zeleznié¢ni trat 173 Rudna u Prahy - Beroun, 174 Rakovnik - Beroun

V dotéeném Uzemi, mezi stanicemi Beroun hlavni nadrazi - Beroun Zavodi, je tato jednokolejna
zelezniéni trat vedena na nasypech a mostnich objektech. PfeloZzka bude navrzena tak, aby
prostorové usporadani trati nebylo dotceno.

Zelezniéni trat 171 Praha - Beroun

Jedna se o dvoukolejnou Zelezniéni trat, do Feseného zemi zasahuje prazské zhlavi Zelezni¢ni stanice
Beroun.

Prostor Zzelezniéni stanice Beroun

Trasa prelozky 1I/605 zasahuje v Useku kolem Zelezni¢ni stanice do nemovitosti ve vlastnictvi SZDC,
na kterych se nachazi byvalé skladovaci objekty a slepé koleje. Rozsah navrhovaného zasahu do
téchto pozemkl, nemovitosti a vybaveni byl projednan s dotéenymi vlastniky a spravci, a to i
vzhledem k zdméru SZDC rozsifit opravarenské zafizeni pro kolejové vozidla (rozvoj stiediska pro
Udrzbu vozidel mechanizace). Na zakladé pozadavku SZDC byla provedena Uprava Useku Na Podole
tak, aby byl zésah do stavajicich pozemk( SZDC minimalizovan.

VRT Praha - Plzen

Navrh prelozky prochazi v ochranném pasmu planované vysokorychlostni trati Praha - Beroun
s odbockou na nadrazi Beroun. Trasa prelozky je navrzena tak, aby nebyla v kolizi se zamérem VRT.
Vzhledem k t&sné blizkosti vyUsténi tunelovych objektl silnice a dréhy na levém b¥ehu Berounky je
nutna koordinace obou za&mérl i pfi daldi ptipravé projektové dokumentace obou planovanych
staveb.

4.4 NAVRHOVE PRVKY MOSTU

Na prelozce jsou navrzeny dva mostni objekty. Prvni mostni objekt je na pfelozce 1I/605 v km 0,9 -
1,1 a je jim kfizena stavajici dalnice D5. Most bude respektovat pozadavek na minimalni podjezdnou
vysku dalnice a bude navrzen s rezervou pro rozsifeni dalnice o jeden jizdni pruh v kazdém sméru.
Sitkové usporadani mostu vychdzi z ndvrhové kategorie navazujici komunikace (S 9,5), tzn. jeden
jizdni pruh Sitky 3,5 m v kazdém sméru a stezky pro nemotorovou (pési a cyklisté) dopravu Sifky
3,5 m na jedné strané mostu. Délka mostniho objektu pres dalnici je 105,5 m.

Druhym mostnim objektem je most pres feku Berounku v km 2,7 - 3,0 prelozky II/605. Most je
navrzen s ohledem na minimalizaci ovlivnéni pritoku v pfipadé povodfiového stavu, pfic¢emz na
levém brehu limituje vysku a délku mostniho objektu stavajici mimourovniové kfizeni (podjezd) pod
zelezni¢ni trati. Dale respektuje novy mostni objekt koridor a vysku plavebni drahy dle
pripravovaného zaméru splavnéni feky Berounky pro plavidla tfidy I. Sitkové usporadani mostu
vychazi z ndvrhové kategorie navazujici komunikace (MS 8), tzn. jeden jizdni pruh Sifky 3,25 m
v kazdém sméru a stezky pro nemotorovou dopravu Sifky 3,5 m na jedné strané mostu. Na pravém
bfehu se na mostni objekt napojuje prelozka stavajici trasy pro pési a cyklisty. Na levém brehu je
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mostni konstrukce rozsifena o odbocovaci pruh a jizdni pruhy jsou rozsifeny v oblouku na 3,8 m.
Délka mostniho objektu pres feku Berounku je 279,2 m.

4.5 NAVRHOVE PRVKY TUNELU

Na komunikaci je navrZzen jeden tunelovy objekt vkm 1,9 - 2,4 prelozky II/605. Tunelem
komunikace podchazi vrch U Lidtice, je realizovan z dlvodu sloZitého reliéfu terénu a zaroven tak,
aby byl minimalizovan zasah do stavajici zastavby ulice Prof. Veselého. Jedna se o obousmérny,
jednotubusovy, razeny tunel kategorie T9,5 o délce 420 m.

4.6 POZADAVKY NA KRIZOVATKY

PoZadavky na kfizovatky na trase se nevymykaji b&%nym standarddm, odpovidajicim kategorii
navrhované komunikace. Kfizovatky jsou navrzeny dle pozadavkl prislusnych CSN, s ohledem na
bezpecnost a plynulost dopravy.

KFizovatka u exitu 14, kterd napojuje dalniéni privad&¢ je kvlli poétu propojovanych komunikaci a
z dlvodu dodrzeni rozhledovych pomérd navrzena jako turbookruzni, a to i s ohledem na dopravni
vyznam a Sitkové usporadani navazujiciho pfivadéce (smérové rozdélena c¢tyfpruhova komunikace).

Na komunikaci se stfidaji Useky s velkym vyskytem chodcd v okoli komunikace (u nemocnice, breh

Berounky) a Useky kde nedochazi ke kontaktu motorové a nemotorové dopravy (Usek hlubokych
r v o . ’ v ’ o v v ’ Vev r

zarezu, tunel). Proto jsou na rozhrani téchto useku navrzeny okruzni krizovatky, které pomohou

snizit rychlost jizdy vozidel a zvy&i tim bezpeénost zraniteln&jsich ucastnikl dopravy.

4.7 POZADAVKY NA OBSLUZNA DOPRAVNI ZARIZENI

Navrh predpoklada vybudovani obsluzného zafizeni, parkovisté na levém birehu Berounky, které bude
slouzit zejména uzivateldm cyklostezky podél Berounky a turistické trasy Cesta Vojty Naprstka.
Potfeba dalSich obsluznych zafizeni vyplyva z feSeni tunelového Useku, kde jsou pozadovany
nastupni plochy pred provozné technologickym objektem (severni portal), u jizniho portalu a plocha
u vyusténi Gnikové $toly. Tyto plochy budou dopravné napojeny na okolni komunikaéni sit.

4.8 DOPRAVNE INZENYRSKE UDAJE

Pro fesené Uzemi byla zpracovana aktualizace dopravniho modelu, na jejimz zakladé byl ovéren vliv
reSené stavby na intenzity dopravy ve mésté Beroun. Pro vytvoreni dopravniho modelu a vypocet
dopravniho zatizeni byl pouzit dopravné-planovaci software PTV-VISION® spolecnosti PTV Karlsruhe.
Pouzity byly programy VISEM® 8.10 pro modelovani dopravni poptavky a VISUM® 17.01 pro
zatézovani komunikacni sité.

Program VISEM® je zakladni sou&asti programi PTV-VISION®, ktery je zaméfen na modelovani
prepravni poptavky. Vstupy do tohoto programu jsou: ¢lenéni tzemi do zén, demografické a aktivitni
informace o jednotlivych zénach, vzory dopravniho chovani homogennich skupin obyvatelstva,
rozhodovaci algoritmy a nabidka dopravnich siti a dopravnich sluzeb. Vystupem jsou matice
dopravnich objemd jizd v &len&ni na osobni, lehkd nakladni (hmotnost do 3,5 t) a ostatni nakladni
vozidla (hmotnost nad 3,5 t).

Program VISUM® je daldim programem z baliku PTV-VISION®, ktery zajistuje pfifazeni matic
dopravni poptavky na parametrizované dopravni sité. Prfifazovani respektuje kapacitné zavislé
zat&%ovani, desitky iteraénich krokd, sit definovanou uzly, spojnicemi, délkou, kategorii, kapacitou,
vychozi rychlosti, kfizovatkami, povolenymi kfizovatkovymi pohyby a délkou zdrzeni.

Program VISUM® umozniuje sledovat rozdily v zatizeni komunikaéni sité& pro rGzné varianty a rdzné
Casové horizonty.
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Popis dopravniho modelu

Zéklad modelu komunikaéni sité byl prevzat z modelu individuaIni automobilové dopravy v celé Ceské
republice do podrobnosti silnic III. t¥idy a hlavnich prijezdnych komunikaci ve méstech, véetné
zakladnich silnic evropského vyznamu v zahranii, zpracovany v ramci zakazky ,Aktualizace
kategorizace silniéni sit& do roku 2040. Tento model je priibé&zné aktualizovan a pouzivan pro potteby
RSD CR, kraji a mést.

Dopravni model intenzit automobilové dopravy zahrnuje kompletni komunikaé&ni sit a dopravni vztahy
na tuzemi Ceské republiky, véetné pteshraninich vazeb dle smérového prizkumu na hrani¢nich
prechodech, a to jak pro soucasny stav, tak i v progndze do roku 2050.

Dopravni model se skldda z modelu dopravni poptavky, ktery predstavuji matice prepravnich vztahl
pro jednotlivé druhy dopravy, a z modelu prepravni nabidky, ktery obsahuje parametrizovanou
komunikaéni sit.

Cast dopravniho modelu, pouzitd pro Ucely této studie je zobrazena na obrazku nize. Ve vyfezu bylo
vypocteno dopravni zatizeni souCasného stavu a vyhledovych variant. Tim, ze dopravni model je
zpracovan na pozadi celorepublikového dopravniho modelu je mozné ve vypoctech zohlednit zmény
intenzit na vstupujicich komunikacich do ,vyfiznuté" &asti sité zplsobené dostavbou komunika&ni
sité na Gzemi celé Ceské republiky.

Obrézek 4.1 - Dopravni model Ceské republiky
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@ Prdvodni a souhrnna technickd zprava

Obrézek 4.2 - Rozsah dopravniho modelu pouZity pro studii
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4.8.1 Model stavajiciho stavu

Dopravni nabidka

Pro vytvofeni modelu dopravni nabidky je pouzit program VISUM®, ktery je soucasti dopravné-
planovaciho softwaru PTV-VISION® spolecnosti PTV Karlsruhe. Program VISUM® pracuje na zakladé
principl sitové analyzy. Sit je tvofena uzly a hranami (spojnicemi), pfedstavujicimi komunikaéni sit.

Pro kazdou spojnici jsou zadany nasledujici parametry:

e typ spojnice (dalnice, silnice pro motorova vozidla, silnice I., II. a III. tfidy, Zeleznice, mistni
komunikace rychlostni, sbérné, obsluzné, pési cesty),

e pfipustné dopravni systémy,

e maximalni rychlost,

e kapacita / 24 hod.

Uzly predstavuji kfiZzovatky, mista napojeni dopravnich zdn nebo zastavky verejné dopravy.
KFizovatky maji nasledujici parametry:

e typ kfizovatky (svételné fizena, nefizena s / bez prednosti v jizdé, mimourovriova),
e zakazané pohyby v kfizovatkach,

v r V. O. Vv
e zdrzeni pfi prujezdu krizovatkou.

Silniéni komunikace jsou v dopravnim modelu déleny podle typu na:

e dalnice,

e silnice pro motorova vozidla,

e silnice I. t¥idy (a pritahy),

e silnice II. t¥idy (a pratahy),

e silnice III. tFidy,

e mistni komunikace rychlostni (funk¢ni skupina A),
e mistni komunikace sbérné (funkéni skupina B),

e mistni komunikace obsluzné (funkéni skupina C).

Dopravni poptavka

Vstup dopravni poptavky z matic prepravnich vztah{ do sité se odehrédva pomoci napojeni dopravnich
zén. V zdjmovém Uzemi je rozdéleno mésto Praha (970 zén) na zékladé Gdaji ze Statistického
lexikonu obci Ceské republiky podle zékladnich sidelnich jednotek (ZSJ). Mésto Beroun je detailné
rozdéleno na 43 dopravnich zén (rozvojové plochy 42 dopravnich zén) a mésto Krallv Dvir na 26
dopravnich zén (rozvojové plochy 40 dopravnich zén). Ostatni zény pfedstavuji vzdy jednu obec.

Vstup dopravni poptavky do feseného Uzemi na hranicich ,vyfiznuté" Casti sité je zajistén pomoci
samostatnych vstupnich zoén, které jsou napojeny na koncové body komunikacni sité. Objem
generované dopravy a jeji smérovani v téchto vstupnich zénach vychazi z intenzity dopravy na dané
vstupujici komunikaci, ktera je vypoctena z celorepublikového modelu. Celkovy pocet vstupnich zén
je 140. Celkovy pocet zén v pouzitém modelu je 2 794. Na Uzemi celé republiky je kazda obec
predstavovana samostatnou zénou. Celorepublikovy model obsahuje témér 9 000 dopravni zén.

Model dopravni poptavky obsahuje matice pfepravnich vztahl pro vnitrostatni dopravu a samostatné
matice pro preshrani¢ni dopravu (vnéjsi a tranzitni vztahy).

PFidéleni na sit

Po vypoctu matic probé&hlo pfidé&leni prepravnich vztahl na komunikaéni sit a vypoclet zatizeni
komunikacni sité. Volba trasy mezi dvéma dopravnimi zonami se uskutec¢riuje na zakladé impedance
(odporu) trasy, kterd zavisi na jizdni dobé&. Jizdni doba je zavisld na zdrzeni pii prujezdech
kfizovatkami a na jizdni rychlosti na trase, ktera je zavisla na stupni saturace (pomér intenzity a
kapacity). Kapacitné zavisly vypocet tak po dosazeni urcité stupné saturace pridéluje vztahy na
alternativni, méné zatizené trasy.
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PFi pridéleni na sit neni uvazovano s vlivem zpoplatnéni sité dalnic, silnic, ani dalSich vlivl, jako napF.
s regulaci dopravy (zpoplatnéni vjezdu do centra, parkovaci zény atd.).

Kalibrace modelu

Vysledné matice cest individualni dopravy soudasného stavu byly po pfidéleni na sit kalibrovany na
Celostatni scitani dopravy provedené Reditelstvim silnic a dalnic v roce 2016 a data ze smycek.
V celém zajmovém Uzemi posuzované stavby byly matice kalibrovany na 64 profilech.

Kvalita kalibrace na souhrn vSech dat je zobrazena v nasledujicich grafech porovnanim modelu
(Model atribute VOL-OV, resp. VOL-LNV a VOL-NV) se sledovanymi hodnotami (Observed attribute
AddVall, resp. AddVal2 a AddVal3) pomoci regresni kfivky.

Graf 4.1 - Analyza zatizeni v zajmovém Uzemi - osobni vozidla

Assignment analysis, Network: 2017-nova_kalibrace3
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Graf 4.2 - Analyza zatizeni v zajmovém uzemi — lehka nakladni vozidla

Assignment analysis, Network: 2017-nova_kalibrace3
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Prlvodni a souhrnna technicka zprava

Graf 4.3 - Analyza zatiZzeni v zajmovém uUzemi - ostatni nakladni vozidla

Assignment analysis, Network: 2017-nova_kalibrace3
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Porovnanim podle vzorce GEH (minimalné 85 % srovnani musi mit GEH < 5), za predpokladu podilu
hodinovych intenzit ve vySi 8 % z celodennich hodnot, je nasledujici:

e Celkovy pocet porovnani 64

e Poclet GEH < 5 63
e Pocet GEH > 5 1
e Podil GEH < 5 98,44 %

Kvalita kalibrace na aktualni data je rovnéz zobrazena v nasledujicim obrazku porovnanim modelu
se sledovanymi daty na konkrétnich Usecich komunikaci v okoli posuzované stavby.

Obrézek 4.4 - Kvalita kalibrace na nejnovéjsi data v okoli posuzované stavby

Legenda:
pomer zatiZeni a s¢itani (%)

Vysledkem je kalibrovany model soucasného stavu v RPDI.
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4.8.2 Dopravni prognéza
Dopravni poptavka

Dopravni poptavka je zpracovana na zakladé aktualizovanych TP 225 Progndza intenzit automobilové
dopravy z roku 2018. Stanoveni vyhledového po¢tu cest je provedeno pomoci koeficientl vyvoje pro
jednotlivé vztahy mezi zonami. Koeficienty jsou uréeny podle typu zény, délky cesty a typu vozidla,
pro ktery je koeficient uréovan. Kazda zéna je charakterizovana tfremi parametry:

e prisluénost zény do konkrétniho kraje CR,
e velikost obce podle poctu obyvatel,
e prisluénost obce do rozvojové osy nebo oblasti podle Zasad Gizemniho rozvoje kraje (ZUR).

Délky cest mezi jednotlivymi zénami jsou rozdéleny do tfi kategorii:

e do5km,
e od5kmdo 20 km,
e nad 20 km.

Poslednim parametrem je skupina vozidel, pro které jsou koeficienty uréovany. Jedna se o:

e osobni vozidla,
e lehka nakladni vozidla,
e tézka vozidla.

Narlst dalkovych vztahl, které jsou vici fe$enému Uzemi tranzitni, vychazi z celorepublikového
modelu dopravy, ktery je zpracovan na stejnych principech uvedenych vyse (TP 225).

Narlsty preshrani¢ni dopravy vychdzi z koeficientl vyvoje mezioblastnich vztahQ pro zény
reprezentujici pfeshrani¢ni dopravu dle TP 225. Tyto koeficienty vychazi z rozdéleni na jednotlivé
typy vozidel (osobni vozidla, lehkad nakladni vozidla a tézka vozidla) a ze zemé, do/z které cesta
sméruje (Bavorsko, Sasko, Polsko, Slovensko, Rakousko).

Rozvoj na Gzemi Berouna a Kralova Dvora je uvazovan podle platného Gzemniho planu.
V oblastech s predpokladdanym rozvojem Uzemi byla zaddna nova dopravni zéna s objemem
generovanych cest na zakladé vyuziti a velikosti plochy.

Dopravni nabidka

Rozsah vyhledové silniéni sité pro névrhovy rok 2040 vychazi z platného UP Beroun, UP KralGv Dvir,
ZUR Stredoceského kraje, harmonogramu vystavby silni¢ni a dalni¢ni sité CR, navrhu kategorizace
silni¢ni sité RSD, véetné uvaZovaného zkapacitnéni (rozéiteni) dalnice D5 mezi km 0 aZ 22, a
podkladd objednatele.

Zatézovaci scénare

Zakladem je dopravni model souasného stavu, ktery odpovidd sou¢asnym objemim dopravnich
intenzit.

Pro vyhledovy stav k roku 2040 byly vypocteny tfi varianty:

e varianta bez prelozky silnice
e varianta s prelozkou silnice (etapa 1)
e varianta s prelozkou silnice

Pro kazdou tuto variantu je vypoctena podvarianta s rozsifenim dalnice D5 na Sestipruh.

Ve vyhledové varianté bez prelozky silnice je uvazovano se vSemi stavbami k roku 2040 s vyjimkou
posuzované prelozky v celkové délce.

Ve vyhledové varianté s prelozkou silnice (etapa 1) je uvazovano se vSemi stavbami k roku 2040
s vyjimkou posuzované prelozky mezi II/605 (MUK Beroun - vychod) a II/116.
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Ve vyhledové varianté s prelozkou silnice je uvazovano se vsemi stavbami k roku 2040 vcetné
posuzované prelozky v celkové délce. Vzhledem k uvazovanému zaméru RSD rozsifit dalnici D5 na
Sestipruh, a to az k exitu 22 jsou navic dopocteny dopravni scénare s rozsirenim dalnice.

Ve vyhledovém stavu k roku 2040 byly zahrnuty rozvojové plochy a silniéni stavby navrzené v UP
Beroun a UP KralQv Dvdir.

4.8.3 Kartogramy intenzit

Bylo vypocteno zatiZzeni automobilovou dopravou pro roky 2017 a 2040.

Po vypoctu zatiZzeni byly vytvoreny kartogramy intenzit, které zobrazuji zatizeni komunikacni sité ve
formatu [vSechna vozidla / lehka nakladni vozidla (do 3,5 t) / ostatni nakladni vozidla (nad 3,5 t)
véetné autobust za 24 hodin].

Kromé t&chto kartogramd, které zobrazuji absolutni po¢ty vozidel na viech Usecich komunikaéni sit&,
byly vytvofeny rozdilové kartogramy, ve kterych jsou zobrazeny rozdily v intenzitdch meazi
variantami, které zobrazuji vliv realizace prelozky silnice na zatiZzeni okolni komunikacni sité.

VSechny kartogramy jsou zobrazeny v grafickych pfilohach této studie. Vzhledem k tomu, ZzZe
nejvyssich intenzit na prelozce 11/605 je dosazeno ve scénafich, kde neni uvazovano s rozsifenim
dalnice D5, jsou pro Ucely akustické studie pouzity scénare bez rozsifeni dalnice D5.

4.9 GEOTECHNICKE UDAJE

Geologické pomé&ry jsou podrobné popsény v &asti doplfiujici prizkumy a rozbory, a to v samostatné
pfiloze ,Rederée inZenyrskogeologickych pomérl v trase planované jizni paralelni komunikace
Beroun (CHALUPA GGS s.r.0., 12/2017)". Ze zjiSténi této reSerse cituji:

,Berounska kotlina se vytvofila na soutoku reky Berounky a Litavky postupnym zahlubovanim
vodnich tok( do staropaleozoického geologického podkladu.

PodloZni horniny v pribéhu celé pldnované trasy jsou zde zastoupeny spodnopaleozoickymi
sedimenty Prazské panve. Jsou to horniny ordovického stari, pfipadné ve vychodni Casti jesté ve
styku s nejstarsimi silurskymi vulkanity.

Smér pribéhu vrstev v sedimentdrné vulkanickych hornindch praZské panve je cca 65°. Sklon vrstev
souvrstvi skalniho podloZi, které mizZe byt i sloZité provrdsnéno a to v disledku stlaceni okrajd panve
a jejich vyzdviZeni je nejéastéji mezi 20 - 40°. V dlsledku uklonéni a provrdsnéni souvrstvi jsou
komplexy sedimentarnich hornin velmi zvétralé a zvétrani zasahuje minimalné do hloubky nékolika
prvnich metrd.

Zakladni geologicka mapa jako ramcovy archivni podklad dokumentuje rovnéz slozitou tektonickou
stavbu uzemi se zlomy typickych panevnich struktur a pfitomnosti vulkanickych hornin. Hlavni sméry
tektonickych struktur jsou kromé sméru osy panve S - J a SZ - JV. Vulkanickou facii provazejici
sedimentarni horniny prevazné jako lozni nepravidelné ohraniCena télesa, jsou v trase bazaltoidni
horniny v kosovském souvrstvi tzv. diabasy. Tyto vulkanické horniny jsou na rozdil do vseobecné
prevladajicich bfidlic velmi odolné a ztéZuji tézitelnost.

Ohraniceni Berounské kotliny je ze severu hfbetem Dédu, ktery je tvoren odolnéjsimi jemnozrnnymi
kfemennymi piskovci ordovického letenského souvrstvi a z jihu vulkanickymi horninami silurského
souvrstvi literiského a svrchnoordovického souvrstvi kosovského. UvnitF berounské kotliny jsou
erodovany mékci horniny, prevazné bridlice souvrstvi kralodvorského, bohdaleckého, prachovce
zahoranské a bridlice souvrstvi vinického.

Zapadni s stfedni Cast trasy planované komunikace se vsak nachazi ve struktufe fluvialnich
sedimentd. Pred dpravami a regulaci vodnich tok( protipovodriovymi opatfenimi se nachdzela vétsina
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Uzemi a tim i trasy planované komunikace v udolnich nivach a inundacnich uzemich 100-letych vod.
NejvysSsi vodni stavy nastavaji pfi soubéhu povodriové viny Litavky a Berounky, kdy bylo zaplavovano
i Berounské Husovo namésti."

Podrobnéjsi Udaje o jednotlivych Usecich jsou uvedeny ve vySe zminéné ReSersi
inzenyrskogeologickych pomérd.

5 CHARAKTERISTIKY UzZEMI

5.1 CLENITOST UzZEMI

Uzemi stavby je pahorkovité a znaéné ¢lenité se svahy svazujicimi se k fece Berounce, na délce trasy
cca 3,5 km je vyskovy rozdil stavajiciho terénu cca 70 m, pricemz terénni lomy tvofi, kromé rostlého
terénu, i télesa stavajici dopravni infrastruktury, dalnice D5 a trasa III. tranzitniho Zelezni¢niho
koridoru. Absolutni nadmoriské vysky terénu se pohybuji v rozmezi 217 m n.m. - 309 m n.m. Clenitost
Uzemi a celd fada jiZ existujicich staveb které limituji ndvrh prelozky zpUsobuji, e podélné sklony
navrzené komunikace dosahuji v Useku kolem nemocnice 7,5% a v tunelovém Useku 4,8%.
Zajmovym Uzemim rovnéz prochazi navrhovana trasa vysokorychlostni Zeleznice Praha - Plzen,
kterou je nutné pfi navrhu respektovat.

Prvni Cast trasy prochazi extravilanem, ktery pokryvaji pole a lesy. Dle Uzemné planovaci
dokumentace je toto Uzemi urceno k zastavéni. Od kfizeni s D5 prochazi trasa prelozky zastavénym
Uzemim Berouna.

Dotcena lokalita je cenénou lokalitou s ohledem na Zivotni prostfedi. Prvni Cast prelozky prochazi
Gzemim CHKO Cesky kras a ochrannym pasmem vodniho zdroje. V fece Berounce se vyskytuji
chranéni Zivocichové, a zaroven tato feka tvofi vyznamnym migracni koridor.

5.2 HISTORICKE VYUZITI UzZEMi, LOZISKA NEROSTU A DULNi
CINNOST

Trasa prelozky vede po Uzemi silné poznamenaném lidskou cinnosti. Dominantnim znakem jsou
silniéni a zelezni¢ni dopravni tepny prochazejici v bezprostrednim okoli stavby.

V bezprostiedni blizkosti prelozky se nachazi stara ekologicka zatéz, byvala skladka Listice v ohbi
silnice II/116.

Podle podkladu Geofondu CR se chranéna loziskova Uzemi v dotéené lokalité nenachazi. V zadjmovém
Gzemi se téZ nevyskytuji poddolovand Gzemi. Dal$i zdznamy o historické ¢innosti jako skladka, daIni
¢innost, tézba atd. neni znama.

5.3 CITLIVOST UzZEMI PRUCHOZICH KORIDORU Z HLEDISKA ZP

Zajmova oblast se nachazi v KarlStejnském bioregionu (Culek, 1996). Bioregion se nachazi na
jihozépadé stfednich Cech, zabird téméF celou Hotovickou pahorkatinu (kromé zépadniho cipu) a
jizni vybéZzek Prazské plosiny. Bioregion ma plochu 475 km? a tvar protazeny znacné JZ - SV.

Typicka ¢ast je tvoFena vapencovou vrchovinou, rozélen&nou udolimi tokd. Bioregion reprezentuje
nejrozsahlejsi krasové tUzemi Ceské kotliny a hosti charakteristickou vapnomilnou biotu. Dominujici
vegetaci je mozaika teplomilnych doubrav a dubohabfin, na jiznich svazich jsou skalni stepi, na
severnich sutové lesy a vapnomilné buciny. Dominuje 2. bukovo - dubovy a 3. dubovo - bukovy
vegetaéni stupeni. Fléra je bohaté na rlizné migranty a floroelementy.

Dnes prevazuje orna plda, relativné hojné jsou prirozené doubravy i travnato-bylinna lada. Biota je

poskozovéana rozsahlou t&*bou vapencd.
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5.3.1 Horniny a reliéf

V jadru prevladaji zvrasnéné silurské a devonské vapence vyvinuté ve facialni pestrosti, jakd nema
obdoby jinde na nasem uzemi. Vapnité jsou i sedimenty Udolnich niv, které ve vétSich udolich
dosahuji 8 — 10 m mocnosti.

Zdvizeny zarovnany povrch Ceského krasu je rozé¢lenén ostie modelovanymi, az 200 m hlubokymi
Gdolnimi zafezy Berounky a jejich pfitokd, které maji misty rdz kanond. Zarovnany povrch je
zachovan zvlasté v severovychodni Casti, kde ma raz mirné zvinéné plosiny s relikty kfidovych a
terciérnich sedimentd.

Dle vyskové Clenitosti ma reliéf v centralni Casti charakter vrchoviny s Clenitosti 150 — 250 m,
v Horovické kotliné a na plosinach na severovychodé pak ploché az clenité pahorkatiny s Clenitosti

v v

s kotou 499 m. Typicka vyska bioregionu je 300 - 440 m.

5.3.2 Pddy

Prevladaji typické kambizemé, charakteristicky vyvinuté v plosSim reliéfu na pokryvech a hlubsich
zvétralindch ordovickych bfidlic. V detailu zde vystupuje velmi pestrd mozaika pid: na vépencich
cela skala redzin. Luvizemni hnédozemé jsou vyvinuty na sprasich, predevsim v Horovické kotliné a
na plodindch severovychodni ¢asti. Nivy potokd jsou vétSinou vapnité, niva Berounky je
charakterizovana hnédou typickou fluvizemi razu vega.

5.3.3 Biota

Bioregion zabira ¢ast termofytika ve fytogeografiském okrese 8. Cesky kras.
Vegetacni stupné (Skalicky), kolinni (aZ suprakolinni).

Potencidlni pfirozenou vegetaci jsou vV jiznim kvadrantu Sipakové doubravy svazu Quencion
pubescentipetraeae. Doubravy se mozaikovité stfidaji s teplejSim kfidlem dubohabfin z asociace
Melampyro nemorosi — Carpinetum. Na prudkych svazich jsou vyvinuty sutové lesy, které vzacné
prechazeji v okroticové buciny. Pfirozené bezlesi je vazano na prudké, zejména skalnaté svahy.

Prirozena nahradni vegetace na xerotermnich stanovistich je tvorena zejména xerotermnimi travniky
svazu Festucion valesiacae, které na hlub&ich pldach prechazeji ve vegetaci svazu Cirsio -
Brachypodion pinnati.

Flora bioregionu je velmi pestra. Jsou v ni zastoupeny rozmanité prvky, v€etné meznich i exklavnich.

Do ochuzené hercynské fauny kulturni krajiny zasahuji zapadni vlivy (jezek zapadni). Teplomilné
doubravy spolu s rozsahlymi vapencovymi stepnimi lady a bradly regionu jsou proslulym centrem
stfedoceské subendemické a endemické fauny. V jeskynich jsou vyznamna zimovisté netopyrd rodu
Myotis. Na Vltavé je pod prehradami vytvoreno sekundarni pstruhové pasmo, Berounka ma vyvinuty
prechod parmového a cejnového pasma, ostatni toky nalezi zpravidla do pstruhového pasma. Drobné
Cisté toky hosti populace raka kamenace.

5.3.4 Ochrana prirody a krajiny

Ochrana prirody se fidi zdkonem ¢. 114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich
predpist a jeho pFislusnymi ustanovenimi.
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Obrézek 5.1 - UP Beroun
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Zdroj: UP Beroun 2.2. Hlavni vykres (dil A) Koncepce usporadani krajiny, USES, 01/2017

Dopravni stavby — 105 a-c/DS (paralelni komunikace II/605) a 151a/DZ (VRT - tunelova trasa vychod) nelze jednoznacné vyhodnotit, do jaké miry budou
mit obé stavby vliv na zvlasté chranéna Guzemi (CHKO, NPR) a soucasné i EVL.
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5.3.4.1 Velkoplosna zvlasté chranéna Gazemi

Pldnovany zamér Paralelni komunikace ¢aste¢né zasahuje do CHKO Cesky kras -v jihovychodni ¢asti
uzemi (k.U. Hostim u Berouna, k.U. Beroun), do II. a III. zény odstupriované ochrany.

Chranénd krajinna oblast Cesky kras byla v r. 1972 vyhld$ena Vynosem MK CSR ¢&. 4947/72-11/2.
Predmétem ochrany je nejvétsi krasové Gzemi v Cechdch mezi Berounem a Prahou, jeho osu tvofi
tok Berounky. Uzemi je soudasti Karldtejnské vrchoviny i Prazské plosiny. Cesky kras je jedine¢nym
Uzemim predevsim z geologického hlediska, znamym ve svétovém méritku. Je rovnéZz nejvétSim
vapencovym Uzemim v Cechéach se zachovalymi rozséhlymi plochami spoleenstev skalnich stepi,
lesostepi a listnatych lesli s velmi bohatou pfirozenou kvétenou i zvifenou. K ochrané mimoradnych
hodnot zde bylo dosud zfizeno 19 maloplosnych zvlasté chranénych Gzemi, z toho do feSeného Uzemi
zasahuje narodni pfirodni rezervace Karlstejn (kéd 64) zéna. Pro Uzemi oblasti je dale zpracovan
Pldn péce o CHKO Cesky kras na obdobi 2010 - 2019, ktery stanovuje, jak postupovat ve vécech
ochrany pfirody na uvedeném Uzemi.

Lokality, které budou dotéeny zdmérem jsou dle UP Berouna oznadeny nasledovné: 15 a-15f, 57a/BI,
57b/SM, 69/SM, 76/SM, 105a-c/DS a 70a/BV.1, 70b/BV.1, 79/BV.1

Spravu v ochrané pfirody a krajiny v téchto oblastech zaji$tuje pfislusnd Sprava CHKO. Pro stavby
bydleni nutno respektovat ,Zakladni regulativy pro stavby v CHKO Cesky kras", které je tieba chapat
jako smérné. Jednotlivé stavby bude nutno posuzovat individualné dle konkrétni situace.

Obrézek 5.2 - CHKO Cesky kras, zonace ochrany pfirody
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5.3.4.2 Maloplosna zvlasté chranéna azemi

MaloploSna zvlasté chranéna tzemi se v oblasti zaméru nevyskytuji.
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5.3.4.3 Evropsky vyznamné lokality NATURA 2000

Dle zakona €. 114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny ve znéni zak. ¢. 100/2004 Sb., § 45a - ,jako
evropsky vyznamné lokality jsou do narodniho seznamu zarazeny ty lokality, které v biogeografické
oblasti nebo oblastech k nimz nalezi, vyznamné pfispivaiji:

a) k udrZeni nebo obnové pFiznivého stavu alespori jednoho typu evropskych stanovist nebo alespon
jednoho evropsky vyznamného druhu z hlediska jejich ochrany

b) k udrzeni biologické rozmanitosti biogeografické oblasti".

V prostoru planovaného zaméru Paralelni komunikace v Berouné se nachazi evropsky vyznamna
lokalita CZ0214017 "Karlétejn - Koda". Jde o sou¢ast CHKO Cesky kras a NPR Karlétejn; predmétem
ochrany jsou pfirodni stanovisté (biotopy) a zvlasté chranéné druhy rostlin i Zivocichd.

Dot¢ené lokality jsou v UP mésta Berouna oznaceny pod d¢iselnym kédem. Zadméry v téchto
lokalitadch: 59 a, P60, a P62 jsou podmin&ny provedenim biologickych prizkumd, nebot dle zéznam{
se v okoli vlakového nadrazi a kolem Litavky nachazi plochy obyvané a vyuzivané zvlasté chranénymi
druhy (obojzivelnici, plazi a ptaci). Na téchto plochach bude zadouci zachovat co nejvyssi podil
nezpevnénych ploch a ploch zelené.

Taktéz zadmér komunikace &.106 je s ohledem na vyskyt zvlasté chranénych druh( rostlin (lilie
zlatohlava) a Zivocichl (obojzivelnici, plazi, ptaci) v daldim stupni projektové dokumentace podminén
provedenim biologického prizkumu, véetn& migracni studie, ktera zhodnoti vliv komunikace na biotu
tohoto Uzemi.

Planované premosténi Berounky bude realizovano s ohledem na mozny vyskyt zvlasté chranéného
velevruba maliFského v Fece, opét na zakladé doporuéeni z biologického prizkumu, ktery je nutny
v dalSim stupni projektové dokumentace zpracovat.

Obrazek 5.3 — Oblasti NATURA 2000
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5.3.4.4 Vyznamné krajinné prvky ze zakona: lesy, vodni toky, udolni nivy, rybniky

Za vyznamné krajinné prvky (VKP) dle zak. ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v platném
znéni, se povazuje ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotna ¢ast krajiny, ktera utvari
jeji typicky vzhled nebo pfispiva k udrzeni jeji stability. VKP chranéné dle pravidel obecné ochrany
prirody jsou lesy, radelini$t&, vodni toky, rybniky, jezera a Gdolni nivy. Dale mezi VKP miZe organ
ochrany pfirody zaregistrovat vybrané prvky krajiny, a to zejména mokrady, stepni travniky, remizy,
meze, trvalé travni plochy, naleziété nerostd a zkamené&lin, umé&lé i pfirozené skalni Utvary, vychozy
a odkryvy.

5.3.4.5 Vyznamné krajinné prvky navrzené k registraci

Vyznamné registrované krajinné prvky se v dotCené oblasti nevyskytuji.

5.3.4.6 Uzemni systém ekologické stability

Uzemni systém ekologické stability (dale jen USES) je soubor funkéné propojenych ekosystémdl
ptirodniho nebo pfirodé blizkého charakteru, ktery pfiznivé plsobi na okolni méné stabilni &asti
krajiny. Ochrana prvki USES je definovéna v § 4 zak. ¢.114/1992Sb., o ochrané pfirody a krajiny,
v platném znéni, dle kterého je povinnosti véech vlastnikll a uZivateld danych pozemkad.

Uzemni pldn mésta Beroun vymezuje trasy a hranice biokoridorll, biocenter v nadregionalni,
regionalni a lokalni Grovni. Podle prostorové funké&nosti jsou prvky USES funkéni (existujici,
jednoznacné vymezené) a navrzené (nefunkcni, r@mcové vymezené). Prvky navrzené jsou zarazeny
do verejné prospésnych opatreni nestavebni povahy.

Dle Gzemné technického podkladu celostatni sité NR-R USES, Z&sad izemniho rozvoje Stfedoceského
kraje a Studie USES Stfedoceského kraje zpracované jako podklad pro Zasady Uzemniho rozvoje
Stredoceského kraje jsou v systému nadmistniho USES vymezeny:

Nadregionalni USES:

NRBK K55 ,TyfFov, Kfivoklat - Karlstejn, Koda", vedeny v trase vodniho toku Berounky s
bfehovymi porosty a misty i s trvalymi travnimi porosty.

Biokoridor je slozeny, v ekologicky vhodnych vzdalenostech jsou vlozena lokalni biocentra. V trase
vodni osy jsou vlozena Ctyfi lokalni biocentra, z toho dveé jsou existujici (¢. 7, 8) a dvé navrzena (¢.
5, 6). V zdjmovém Uzemi bude dotceno navrzené biocentrum LBC 5 Mezi mosty.

Kromé osy je v Uzemi vymezena ochranna zoéna, ktera podporuje tzv. koridorovy efekt. VSechny
prvky regiondlnich a mistnich USES, vyznamné krajinné prvky a spoledenstva s vy$&im stupném
ekologické stability nachazejici se v zéné, jsou chapany jako soucast nadregionalniho biokoridoru.
Ochrannéa zdna je prevzata ze Studie USES Stiedoceského kraje, resp. ze Zasad Gzemniho rozvoje
StredocCeského kraje, kde byla vymezena a uprfesnéna s prihlédnutim ke geomorfologickym a
ekologickym podminkam v feseném Gzemi.
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Obrazek 5.4 - Nadregionalni biokoridor v dotceném uzemi - NRBK 55 Tyrov, Krivoklat-Karlstejn,
Koda; ve vychodni Casti krizuje silnici D5 a vede | tokem reky Berounky

Lokalni USES

Planovany zameér kfizi nebo se v jeho tésné blizkosti nachazi nasledujici prvky lokalniho tzemniho
systému ekologické stability:

LBC 5 ,,Mezi mosty" - vlozené biocentrum v trase NRBK K55/V. Biocentrum je nefunk¢ni, navrzené
na soutoku Berounky a Litavky a pfilehlych bfezich pod dalni¢nim mostem a mezi nové navrhovanym
pfemosténim Berounky. Biocentrum bylo upraveno, zmenseno o plochu mezi dalnici a Litavkou, kde
jsou vymezeny plochy pro sport a rekreaci.

Lokalni biokoridory

LBK 18 ,Litavka" - lokalni biokoridor ¢astecné funkéni, zahrnuje vodni tok prevazné s technickou
Upravou dna i bfeh(, misty s pobfezni vegetaci.

LBK 15 ,,Zavadilka-Jarov"- lokalni biokoridor ¢aste¢né funkéni az nefunkcni, vymezeny, prochazi
nad hranami svah( v lokalité mezi Kosovem, Zavadilkou a nad nadrazim. Nefunké&ni Useky dotéeny
antropogenni &innosti (haldy s naletovymi dfevinami, rekultivované plochy, orna pdda). Nachazi se
v blizkosti zdméru, pfimo neni zamérem dotcen.

5.3.4.7 P¥irodni park a krajinny raz

Uzemi s vyznamnymi soustiedénymi estetickymi a prirodnimi hodnotami mdze organ ochrany piirody
a krajiny chranit dle §12 z3ak.¢.114/1992Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni, jako
pfirodniho parku (dale jen PfP).

Planovana Paralelni komunikace v Berouné se nachazi v oblasti krajinného réazu - Karlstejnsko - jizné
+SV od stavajici dalnice D5, viz Obrazek 5.5, s krajinou pfeménénou, primérnou krajinaiskou
hodnotou a také s kulturni krajinou, se zvy$enou krajinaiskou hodnotou. Cast dotéeného izemi spada
do oblasti Hofovicko, nachazejici se SZ od D5, s prfeménénou krajinou, primérnou krajinafskou
hodnotou.
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Navrzené premosténi komunikace pres feku Berounku a tunely je tudiz nutné posoudit z hlediska
dopadu na krajinny raz obou oblasti KarlStejnska, ve které jsou planovany.

Obrazek 5.5 — Oblast krajinného razu

Zdroj: https://gis.kr-stredocesky.cz/js/ozp _opk/

5.3.4.8 VIliv na zelen

Vliv na mimolesni zelen

V dalSim stupni projektové dokumentace bude zpracovana podrobna priloha Fesici kaceni mimolesni
zelené.

Mimolesni zelef na plochach planovaného zaméru a ZS bude kacena pouze v nezbytné nutné mire.
Ostatni zeler bude zachovéna a v pfipadé mozného poskozeni odetfena dle CSN 83 9061. Konkrétni
zplsob vyuZiti je v kompetenci dodavatele stavby, z &ehoZ vyplyvaji povinnosti ochrany mimolesni
zelené.

Po vytyceni obvodu stavby v terénu budou presné specifikovany stromy, které bude nutné ochranit
pred vlivem stavebni ¢innosti v souladu s CSN 83 9061.

Pamatné stromy ani aleje se v dot¢eném Uzemi nevyskytuji.

Vliv na lesni porosty

’

Planovany zamér prochazi z&asti pfes lesni pozemky. Problematika dotéeni pozemkd uréenych
k pInéni funkci lesa (dale jen PUPFL) bude detailné FeSena v samostatné casti projektové
dokumentace - Lesni priloze, v dalSim stupni PD, kdy budou znamy presné plochy docasného a
trvalého zaboru pldy. Dokumentace Lesni pfiloha je zpracovéna v souladu s platnou legislativou a
to zakonem ¢&. 289/1995 Sb., o lesich a 0 zméné a doplnéni nékterych zakond (lesni zakon) ve znéni
pozd&jdich pravnich predpisi a vyhldsky &. 77/1996 Sb. o naleZitostech 7adosti o odnéti nebo
omezeni a podrobnostech o ochrané pozemkd uréenych k plnéni funkci lesa a vyhlasky Ministerstva
zemé&dé&lstvi 55/1999 Sb. o zplsobu vypoétu vyse Ujmy nebo Skody zplsobené na lesich.
V dokumentaci bude uveden vypodet poplatku za odnéti pozemkd uréenych k plnéni funkci lesa a

vypocet $kody zplisobené na lesnich pozemcich a lesnich porostech.
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Pro praci na pozemcich ve vzdalenosti 50 m od PUPFL je nutny souhlas pFislusného organu statni
spravy lesl k dot&eni té&chto pozemkl dle zakona &. 289/1995 Sb. §14 odst. 2.

5.3.4.9 Vztah k procesu EIA

Paralelni komunikace Beroun patfi dle PFilohy &.1 zak. ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na Zivotni
prostiedi, v platném znéni, mezi zamér ,,¢.49 Silnice vSech tfid a mistni komunikace I. a II .tfidy o
méné nez Ctyrech jizdnich pruzich od stanovené délky 2 km; ostatni pozemni komunikace od
stanovené délky 2 km a od stanovené navrhové intenzity dopravy predpoklddané pro novostavby a
ro¢niho priméru dennich intenzit pro stavajici stavby (b)."

Investor stavby je povinen zajistit dokumentaci zaméru dle §6, prilohy ¢.4 zakona zak. ¢.
100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi. Zavéry z néj vyplyvajici musi
investor respektovat pFi zpracovani dokumentace pro tizemni rozhodnuti.

5.3.4.10 Vliv na ZPF

Paralelni komunikace Caste¢né prochazi pres zemeédélské pozemky. Problematika vlivu stavby na ZPF
bude detailné fesena v dalSim stupni projektové dokumentace samostatné pod nazvem Zemédélska
pfiloha, jakmile budou znémy plochy docasného i trvalého zaboru pldy. Dokumentace Zemé&délské
pfilohy bude zpracovana v souladu s platnou legislativou - zakon ¢. 334/1992 Sb. o ochrané
zemé&délského pldniho fondu a vyhldskou ¢. 13/1994 Sb, kterou se upravuji nékteré podrobnosti
ochrany zemédélského ptdniho fondu (dale jen ZPF). V dokumentaci bude uveden vypocet odvodl
za odnéti pldy ze zemé&délského pldniho fondu, bilance skryvky a mapové zpracovani. Pro odnéti
pldy ze ZPF je tfeba souhlasu piislusného orgdnu ochrany ZPF, ktery je nezbytny k vydani

rozhodnuti, dle zak. &. 334/1992 Sb., o ochrané zemé&dé&lského pldniho fondu.

5.3.4.11 Vliv zaméru na ekologické funkce krajiny nadregionalniho vyznamu

ZacCatek Useku prelozky komunikace II/605 leZi v ose vymezeného dalkového migrac¢niho koridoru
pro velké savce (Cislo 673, v soutisku s limity Uzemi oznacen jako Nadregionaini biokoridor Tyrov -
KFivoklat), coZ je v rdmci Uzemné analytickych podkladl identifikovano jako jevy 119B, 119C a 119D.
Tento koridor je jiz v sou¢asné dobé vyznamné narusen bariérovym efektem stavajici silnice 11/605
a stavajicimi rampami D5 MUK Beroun-Vychod. Takto kritickych mist je v CR identifikovéno 29,
pficemz jedno z nich (€. 122) se nachazi pravé v uvedeném prostoru navrhované prelozky silnice
11/605 (podrobnéji viz vyjadieni AOPK CR ze dne 18.3.2019).

V navaznosti na tuto skutecnost bylo svoldno jednani s AOPK za Ucelem definovani podminek pro
minimalizaci bariérového efektu soucasnych a navrhovanych staveb na dalkovy migracni koridor pro
velké savce €. 673.

Jednani se uskutecnilo dne 9.4.2019 (zdznam je soucasti dokladové casti studie) a jeho zavérem
bylo po komplexnim posouzeni situace doporuceni AOPK realizovat novy ekodukt pies dalnici
D5, a to v ramci pFipravovaného rozsifeni dalnice. Divodem je skute¢nost, Ze samotny novy
koridor prelozky II/605 ma rfadové nizsi bariérovy efekt, nez stavajici dalnice D5, kterd migracni
koridor kfizi. Proto mdze byt predloZzeny navrh prelozky silnice II/605 FeSen tak, jak byl
AOPK v ramci projednani predloZen, a to véetné propustku pro migraci drobnych Zivoéichd.

5.3.4.12 Prostupnost krajiny, krajinné a krajinotvorné prvky

Plochy lesni a zemédé&lské jsou pFistupné historicky vzniklou siti Uéelovych komunikaci. Tato sit
umoznujici prostupnost krajiny a dostupnost okolnich sidel je stabilizovana.

Rozvoj cestni sité je umoznén v souladu se stanovenymi podminkami vyuziti ploch v nezastavéném
uzemi.

Prostupnost krajiny nesmi byt narusena oplocovanim pozemki ve volné krajiné (za ,oploceni* nejsou
povazovany oplocenky na PUPFL z dlvod{ ochrany pfed $kodami zplsobenymi zv&fi &i docasna
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Prdvodni a souhrnnd technickd zprava

oploceni pastvin). Oploceni jako stavba mize byt realizovdno pouze v rdmci sou¢asné zastavéného
a zastavitelného Uzemi nebo v ploSe smiSeného nezastavéného Uzemi s indexem vyuziti NS.a -
zahrady a sady v krajin& (oplocené - nezastavitelné). Vzdy musi zlstat zachovdno napojeni
zakladniho komunikaéniho systému mésta na sit iéelovych komunikaci v krajiné.

V ramci propustnosti Uzemi je tfeba propojit ulici U Zelezni¢niho mostu, ktera dale pokracuje smérem
na Tetin.

Z hlediska ochrany pfirody a krajiny je nutno v celém zajmovém Uzemi chranit veskeré fragmenty,
které se dochovaly v pfirodnim nebo pfirodé blizkém stavu, bez ohledu na to, zda jsou &i nejsou
soucasti zvlasté chranénych Uzemi pfirody. Jednd se o pfirozené vodni toky a jejich nivy, lesni
komplexy, sady, vihké i suché louky, skupiny keili, meze, polni kazy, vih¢iny, mokrady atd.

5.3.4.13 Ochranna pasma vodnich zdrojd

V dotéeném Uzemi zamér prochazi ochrannym pasmem vodniho zdroje, s nazvem Beroun,
nemocnice pramenisté (I.-III. st. ochrany). Odpovédny Ufad, ktery povoluje a stanovi podminky
¢innosti v ochranném pasmu vodniho zdroje je vodopravni Gfad — Oddéleni ochrany vod, ovzdusi a
odpadl na M&U v Berouné.

Obrazek 5.6 — Ochranné pasmo vodniho zdroje
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Zdroj: https://geopofta/.gov.cz/wéb/guest/map

5.3.4.14 Ochrana pied povodnémi

Ramcové cile ochrany pred povodnémi vyty&uje Plan hlavnich povodi CR, resp. pléan povodi Berounky.

Povoleni zfizeni jakékoliv stavby v zaplavovém Utzemi mize byt udéleno pouze tehdy, jestli zdmér
nebude mit negativni vliv na povodnovou retenci, tzn.: nepfiznivé neovlivni vodni stav a odtok pfi
povodni, negativné neovlivni stavajici ochranu pfed povodné&mi, bude realizovan s ptizptisobenim pro
pripad povodn&. Mimo aktivni zénu mze stanovit podminky vodopravni Gfad. Pro stavby v
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zaplavovém Uzemi plati obecné podminky a ustanoveni vyhl. MMR ¢&. 268/2009 Sb. o technickych
pozadavcich na stavby (Cast III. §9, odst. 5.):

pro veskeré dllezité objekty a organizace, nachazejici se v zaplavovych Gzemich, musi mit zpracovén
povodriovy plan v souladu se zadkonem ¢&. 254/2001 Sb., o vodach a o zméné nékterych zékond.

Pro zvysSeni ochrany Uzemi prfed velkymi vodami je dale nutno dodrzet: Uzemi ur¢eném k zastavbé
je tfeba zabezpeclit, aby odtokové poméry z povrchu urbanizovaného Uzemi byly po vystavbé
srovnatelné se stavem pred ni. Odvodnéni nutno fesit kombinovanym systémem pfirozené/umélé
retence, napf. vsakem na pozemcich, odvedenim obvodovym drendznim systémem do jimek v

dobé prisusku).

Vzhledem k tomu, Ze se Cast navrzené trasy nachazi pod uUrovni stoleté vody (Q100) bylo zpracovano
hydrotechnické posouzeni vlivu navrZzeného feseni prelozky silnice 1I/605 na povodnovy model
mésta. Posouzeni je dokladovano v ¢asti C - souvisejici dokumentace. Vysledkem posouzeni je,
Ze navrzené stavby nebudou mit vyznamny vliv na odtokové poméry rek Litavky a
Berounky. Zaroven je vSak nutné upozornit, Ze je pri dalsi projektové pripravé nutné respektovat
navrzené vyskové umisténi mostniho objektu pFes Berounku. V pfipadé zmény parametri
mostniho objektu s negativhim vlivem na proudéni vody pFi povodiovém stavu, bylo
zjisténo riziko zvyseni hladin, a to az nad Uroven stavajici protipovodiové ochrany mésta.

Obrazek 5.7 - Zaplavova uzemi

5.3.4.15 Nerostné suroviny, horninové prostredi

Podle podkladu Geofondu CR se chranénd loziskova Uzemi v dotéené lokalité nenachazi.

V zajmovém Uzemi se téZ nevyskytuji poddolovana tzemi.

5.3.4.16 Odpady

Problematika odpadového hospodafstvi bude podrobné Fesena v samostatné casti projektové
dokumentace - Odpadové hospodarstvi, v dalSim stupni projektové dokumentace. Dokumentace
bude zpracovana v souladu s platnou legislativou - jedna se o zakon ¢. 185/2001 Sb., o odpadech a
0 zméné nékterych daldich zakonl, ve znéni pozdéjsich predpisd, a s nim souvisejicich vyhlasek (&.
376/2001 Sb., ¢.381/2001 Sb., ¢. 382/2001 Sb., ¢. 383/2001 Sb., ¢. 384/2001 Sb., 237/2002 Sb.,
294/2005 Sb. a 341/2008 Sb.) a nafizeni vlady (¢. 197/2003 Sb.).
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5.3.4.17 Hluk

Ochrana pfed hlukem vyplyva ze zakona ¢. 258/2000 Sb. o ochrané veiejného zdravi, a
jeho novely ¢. 274/2003 v platném znéni.

Pro dopravni hluk je vyznamny predevsim § 30 a § 31 tohoto zakona, ktery hovofi o povinnosti
spravcd pozemnich komunikaci & Zeleznic technickymi opatienimi zajistit, aby hluk nepfekracoval
hygienické limity stanovené provadécim predpisem. Podrobné ochranu pred hlukem upravuje
Narizeni vlady ¢. 148/2006 Sb. o ochrané zdravi pred nepfiznivymi Gcinky hluku a vibraci. Toto
narizeni vlady zapracovava prislusné predpisy Evropskych spolecenstvi a upravuje hygienické limity
hluku pro chranény vnitini prostor staveb, chranény venkovni prostor staveb a chranény venkovni
prostor. Dale upravuje hygienické limity vibraci pro chranény vnitini prostor staveb.

Vzhledem k tomu, Ze se feSena stavba nachazi v Gzemi, které je jiz v soucasné dobé ovliviiovano
hlukovymi emisemi z dalnice D5 a zaroven v tésné blizkosti arealu stavajici nemocnice, bylo v ramci
studie provedeno méreni stavajici hlukové zatéze v arealu nemocnice. V navaznosti na zjisténi, ze
jsou v nocCni dobé jiz nyni prekracovany hlukové limity bylo zpracovano posouzeni vlivu navrhované
prelozky na akustickou situaci v feSeném Uzemi a navrzen pfedpokladany rozsah protihlukovych
opatfeni, kterd budou se stavbou souviset. Akusticka studie je dokladovana v casti C -
souvisejici dokumentace. KHS stanovila ve svém vyjadfeni k zaméru pfelozky II/605
jednotné limity hluku pro chranény venkovni prostor staveb ldZzkovych zdravotnickych
zafizeni, a to ve vysi 55 dB pro denni dobu a 45 dB pro nocni dobu.

Na zakladé pozadavku KHS Beroun bylo z hlediska hluku posuzovano také zprovoznéni pouze 1.
etapy prelozky, tj. most pfes Berounku s napojenim na ul. Hostimskou. Z provedeného posouzeni
vyplyva prekracovani hlukovych limitl na ul. Hostimska, a to jiz p¥i stavajicich intenzitdch dopravy.
V pripadé zvySeni intenzity dopravy v ul. Hostimska, vyvolané zprovoznénim 1. etapy je
prognozovano dalsi zvyseni hlukové zatéze v této ulici. Proto z projednani z KHS vyplynula
podminka pouze kratkodobého provozu 1. etapy (viz dokladova Cast studie).

Dalsi upfesnéni rozsahu ovlivnéni reseného Uzemi hlukem bude provedeno v réamci procesu
hodnoceni vlivu stavby na zivotni prostredi (EIA). Vzhledem k tomu, Ze se planovany zamér
nachazi téz v intravilanu obce, bude navrzeny rozsah individualnich protihlukovych
opatieni podrobné upiesnén v dalsim stupni PD. Vzhledem k tomu, Ze dominantni hlukovou
z4t&Z zplsobuje v dotéeném Uzemi zejména dalnice D5, je nutné vzhledem k pldnovanému rozsiteni
dalnice na Sestipruh navrhnout dostateény rozsah protihlukovych opatfeni na Uuseku D5
v katastralnim Gzemi mésta.

5.4 SOUCASNE A BUDOUCI VYUZITI UzZEMI

V prvni poloviné planované prelozky je Uzemi vyuzito pro zemédélskou cCinnost. V druhé poloviné je
prelozka vedena po okraji méstské zastavby. Plochy v okoli Berounky slouzi jako rozlivové plochy
pro pfipad povodni.

V okoli prelozky jsou pfipravovany tyto zaméry:

e Zastavba lokality Sucha Louka
o Bydleni individudlni v rodinnych domech
Smisené vyuziti Uzemi méstského typu
SmisSené vyuziti tzemi obvodniho centra méstské ¢asti, verejna prostranstvi
Verejna prostranstvi s prfevahou zelené
Sidelni zelen pfirodniho charakteru
Komercni vybavenost specificka
Lehkd vyroba a sklady
o Doprava silni¢ni
e Zastavba lokality Pod Listici

0O O O O O ©O
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Bydleni individualni v rodinnych domech

Smisené vyuziti Uzemi méstského typu specifické - nizkopodlazni zastavba a bydleni
individudIni v rodinnych domech

Verejna vybavenost

Verejné prostranstvi s pfevahou zelené - park

Zelen ochranna

Doprava silni¢ni

o

O O O O

e Transformace lokality U Nadrazi — vyrobni zona
o Lehka vyroba a sklady
e Vystavba vysokorychlostni traté Praha - Beroun s odbockou na nadraZzi Beroun
e Rozsifeni stavajici dalnice D5 na kategorii D33,5/120
e Splavnéni Berounky v feSeném Uzemi pro plavidla odpovidajici I. tFidé

5.5 VYZNAMNA OCHRANNA PASMA

Ochrannd pasma jsou vymezena a popséna v ¢asti doplfiujici prizkumy a rozbory, a vyobrazeny v
pfiloze: B.1.3 - Vykres limitd. PfeloZkou budou zasaZena tato vyznamna ochranna pasma:

e Dopravni infrastruktura:
o Dalnice D5
Zelezni¢ni trat &. 171 Praha - Beroun
Zelezni¢ni trat ¢. 173 Rudna u Prahy - Beroun a 174 Rakovnik - Beroun
Pfipravovana vysokorychlostni trat Praha - Beroun s odboékou na nadrazi Beroun
Pripravované splavnéni Berounky v feSeném Uzemi pro plavidla odpovidajici 1. tFidé
o Letiste
e Technicka infrastruktura
o Plynovod
o Silnoprouda vedeni
o Sdélovaci vedeni
o Vodovod a Kanalizace
o Teplovod
e Zivotni prostiedi
o Ochranné pasmo vodniho zdroje
Chrénéna krajinna
Biocentrum lokalniho, regionalniho a nadregionalniho vyznamu
Biokoridor lokalniho, regionalniho a nadregionalniho vyznamu
Evropsky vyznamna lokalita
Vyznamny krajinny prvek

O O O O

O O O O O

5.6 GEOTECHNICKE POMERY

Geologické poméry jsou podrobné popsany v ¢asti doplfiujici prizkumy a rozbory, pfiloha: Reserse
inzenyrskogeologickych pomérd v trase planované jizni paralelni komunikace Beroun.

Ze zavéri reserse IGP vyjimame nasledujici zjisténi (cituji):

~Na zékladé vyhodnoceni archivni dokumentace vrtd provedenych na tuzemi, kde je planovéana trasa
prelozky II/605 vychazi, ze vcelku dostateCné Ize na zakladé téchto dat vyhodnotit podminky pro
projektovani v useku mezi okruzni kfizovatkou TyrSova a pravym bfehem Berounky (Usek 1) a od
prechodu komunikace pres dalnici D5 aZ k napojeni na okruzni kfizovatku se silnici II/605 (Usek 4).

V téchto dvou Usecich je starsimi pracemi dobfe objasnén typ a charakter podlozi, mocnost a druh
pokryvnych dtvard i droveri hladiny a reZim podzemni vody.
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Naproti tomu oba prostredni useky, tedy zaloZzeni mostu pres Feku Berounku a podjezd pod télesem
drahy (usek 2) a zejména pak &ast v tunelu a opérnych sténdch (Usek 3) nelze na zakladé dostupnych
archivnich podklad( projekéné pfipravit. Pfesto, Ze obecné Ize i v téchto Usecich geologické poméry
vyhodnotit, neni toto hodnoceni dostatecné podrobné pro detail navrhu zaloZzeni mostu pres reku.
V minulych 15 letech se v Berouné stavély 2 lavky pro pési, obé proti proudu vzhledem
k planovanému mostu. InZenyrskogeologické poméry se u obou znacné liSily a nedostatecny
prizkum pfed zahdjenim stavby lavky Na Ptdku ved! k prodraZeni jejiho zaklddéni. Novy most pfes
Berounku bude situovdn pod soutokem Berounky a Litavky, coZ? mdZe znamenat podminky dost
odlisné od poméri v trase délni¢niho mostu. Zadné relevantni podklady k zaloZeni Zelezni¢niho
mostu, ktery je rovnéz pod soutokem rfek ale v archivu k dispozici nejsou.

RovnéZ nedostatetné podklady jsou k useku s tunely. PrestoZe v nedavné minulosti probihala
pfiprava projektu vysokorychlostni trati z Prahy do Plzné, kdy cast kolem Berouna byla planovana
v tunelu, nejsou v podstaté v archivu vrty, které by dokumentovaly charakter horninového masivu,
v némZ by mél byt proveden tunel smérem k nemocnici. Lze vychdzet ze 3 vrtl okolo diabasového
lomu severné od silnice do Hostima. Pro stavbu tunelu ale bude nutno objasnit poméry v diabasovém
masivu mezi lomem a stavajicim parkovistém pod nemocnici — pfechod diabasu do stérkopiskovych
a $térkovych sedimentd."

Pro usek mezi opérnymi zdmi nelze v podstaté pouzit Zadné archivni udaje. Trasu je tfeba podrobné
prozkoumat. Podle vychoz( v tomto prostoru se zde nachdzi styk jilovitych bfidlic a vulkaniti. Mimo
to je prostor pro vystavbu relativné stisnény existenci dalni¢niho télesa a aredlu nemocnice RNB."
Konec citace.

Rederde inZenyrskogeologickych podkladl (IGP) odhalila, Ze dfive provedené prizkumné vrty jsou
pro navrh prelozky nedostate¢né, zejména pro navrh tunelovych tsekd km 1,9 - 2,4 a mostu pres
Berounku km 2,7 - 3,0.

V blizkosti stavby se nachazi aktivni sesuv ¢. 7410 Beroun. Od stavby II/605 je bod oddéleny
zarezem dalnice D5.

Vzhledem k vyse uvedenym zjisténim je pro dalsi projektovou pFipravu nutné na zakladé
uréeni presného mista vystavby provedeni podrobného geologického priizkumu, zejména
pro zalozeni mostniho objektu pres Feku Berounku, v Gsecich s opérnymi zdmi a v Useku
kde je navrhovan tunel Pod Listici, na jehoz zékladé budou podrobné specifikovany pozadavky
na tyto objekty a postup vystavby v blizkosti aktivniho sesuvu. Pozadavky na rozsah téchto
prizkum@ jsou dany platnymi standardy (CSN a TP) pro provadéni geotechnickych
prazkumi pro pozemni komunikace.

5.7 HYDROLOGICKE A METEOROLOGICKE CHARAKTERISTIKY

Dle Quitta lezi bioregion v mirné teplé oblasti MT 11, karflon Berounky a snizenina u Berouna nalezi
jesté teplé oblasti T 2.

Cela oblast lezi ve srazkovém stinu s prevladajicim zapadnim proudénim usmériovanym JZ - SV
smérem Udoli. Zimu vyznacuje pomérny nedostatek snéhu, ktery velmi rychle mizi zvlasté na
slunnych expozicich. Podnebi je relativné teplé, nebot roéni primér teplot klesd od 9 °C v Praze na
asi 7,5 °C na nejvyssich vrcholech v zapadni ¢asti. Ve stfednich polohach (do 500 m n.m. je mirna
zima s primérnou lednovou teplotou vy$&i nez -3°C. Podnebi je suché az velmi suché. V jihozapadni
Casti na vyssich kopcich se uplatiuje i vrcholové klima. Ro¢ni Uhrn srazek je 480 mm.

VétsSina zajmového Uzemi je odvodriovano do feky Berounky, jejimz nejvyznamnéjSim pritokem je
feka Litavka s vlévajicim se Suchomastskym potokem a dalSimi drobnymi toky. Oblast Svatého Jana
pod Skalou, Lodénice, Chrustenic a Chynavy je odvodnovana potokem Lodénice, ktery je dalSim
pfitokem Berounky. Hydrogeologicky nalezi feSené Uzemi do hydrogeologického rajonu 6230
Krystalinikum, proterozoikum a paleozoikum v povodi Berounky.
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Poznamka:

V poslednich letech jsou v Sirsim okoli zaznamenavany castéjsi privalové srazky v jarnim
a letnim obdobi. V disledku privalovych srazek dochazi ke skokovym zménam prekladani
koryt i mensich vodoteéi pfFi ojedinélych prekrocenich prdtokovych maxim. Pro tuto
konkrétni stavbu je nutno poditat s timto jevem zejména na levém bfehu Berounky, kde
bude stavenisté v tomto pfipadé ohrozeno privaly z rokli, které ze severu i jihu ohranicuji
areal Rehabilita¢ni nemocnice Beroun (RNB). V pfipadé pfivalu miize nastat situace, kdy
se zaplni srazkovymi vodami z vyse polozenych casti Gzemi trasa v prostoru pod
parkovistém RNB, tj. mezi Gsekem v opérnych zdech a planovanym tunelem Pod Listici.

6 ZAKLADNI UDAJE VYSLEDNE VARIANTY

V této kapitole je prezentovano vysledné Feseni trasy. Vysledna varianta prostorového feseni splfuje
vSechny normativni pozadavky na komunikaci a minimalizuje negativni vlivy pfi dodrzeni podminky
hospodarnosti provozu. Z hlediska hospodarnosti vystavby je stavba ovlivnéna nutnosti realizace
sloZitych stavebnich objektd, zejména tunelu, opérnych zdi a mostniho objektu pres Berounku.

Trasa prelozky II/605 je v Uzemnim planu jednoznacné vymezena a tento koridor byl v souladu se
zadanim studie pokud mozno respektovan. Podrobné provéieni parametrl technického Fedeni
prelozky bohuzel ukazalo, ze v Uzemnim planu vymezeni koridor neni mozné dodrzet. Odchylky od
trasy vymezené Uzemnim planem jsou popsany vV kapitole 7. Tyto odchylky byly
zplsobeny zptesn&nim parametrl vyskového a smérového feSeni prelozky, ptvodni polohou
kfizovatky s II/116 v tésné blizkosti portalu tunelu a pozadavky investora na navrhové parametry
trasy.

V ramci projednani navrhu bylo s ohledem na volbu optimalniho FeSeni provérovano vice variant
Fedeni dil¢ich Usekl. Tyto varianty a odlvodné&ni vysledného Fedeni navrhu jsou prezentovény
v kapitole 7.2 Provérované varianty.

6.1 GEOMETRIE TRASY

Hlavni trasa prelozky II/605 ma délku 3,576 km. Dé&li se na extravilanovy Usek v rozsahu staniceni
0,000 az 0,900 km a intravilanovy v km 0,900 az 3,576. Extravildnovy Usek je navrzeny v kategorii
S9,5/70 a intravilanovy MS2 12,0/8,0/50.

Vy&kové Fedeni ndvrhu dle tzemniho pladnu nebylo zndmé, proto byl vyskovy pribéh trasy navrzen
v ramci této studie. Prostorové vedeni prelozky bylo zna¢né limitovéano okrajovymi podminkami:

e Trasa je v Uzemnim planu obce jednoznacné urcena, pfi navrhu byla snaha o dosazeni
souladu s UP, bylo vsak zjiténo, Zze ndvrh by v této stopé nesplfioval parametry norem pro
projektovani pozemnich komunikaci (délky rozhledl, podéiné sklony, polomé&ry smérovych
obloukd).

e Pocatecni a koncovy bod navrhu prelozky jsou v prostoru jednoznacné definovany a jejich
polohu nelze ménit, vy$kovy rozdil bodl napojené je cca 70 m, pfi ndvrhu byla snaha o ndvrh
s podélnymi sklony, které nebudou negativné ovliviiovat plynulost provozu a umozni
bezpe&ny provoz véech druhl dopravy

e Stdvajici infrastruktura, zejména dalnice a zZeleznice jsou v Uzemi stabilizovény, prelozku
bylo nutno trasovat tak, aby nedoslo k vzajemnému negativnimu ovlivnéni

e Je planované rozsifeni dalnice D5 o jeden jizdni pruh v kazdém sméru. Tomuto byla
uzplsobena poloha osy prelozky tak, aby bylo mozné provedeni rozsifeni dalnice bez
budovani rozsahlych opérnych zdi a podobné

e V Uzemi je v tésné blizkosti zdméru planovana trasa vysokorychlostni Zeleznice, kterd ma
bude mist pravdépodobné v misté kfizeni se silnici II/116 obdobnou vySkovou polohu jako
navrzeny silni¢ni tunel Pod Listici.
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e SZDC plénuje zamér rozéifeni opravarenského zatizeni v prostoru stavajicich opravarenskych
hal v prostoru nadrazi Beroun.

e Znacna dast trasy prochazi Uzemim CHKO, mira zasahu do CHKO vyplyva z nutnosti dodrzet
navrhové parametry trasy.

e Trasa prochazi v tésné blizkosti nemocnice, kterd na stavbu klade zvySené poZzadavky
z hlediska ochrany pred hlukem, navrh byl optimalizovan tak, aby ovlivnéni nemocnice bylo
minimalni

e Trasa prochadzi zaplavovym Uzemim, navrh byl optimalizovdn tak, aby v pfipadé
povodfiového stavu prelozka II/605 netvofila hraz a nezhor3ovala pritok

e Trasa prochazi zastavénym Uzemim a Uzemim urlenym k zastavéni, vedeni bylo
optimalizovano s ohledem na minimalizaci dotéeni t&chto pozemk{ a demolic

Podrobné je geometrie trasy popsana ve vykresovych prilohdch B.2 Koordina¢ni situace a B.3 Podélny
profil hlavni trasy.

Smeérové vedeni — extravilanovy Gsek

Pro navrhovou rychlost v,=70 km/h je minimalni polomér smérového oblouku Rmin=250 m.
Extravilanovy Usek délky 960,00 m, obsahuje tfi smérové oblouky o poloméru 60 m, 250 m a 1500
m. Oblouk o poloméru 60 m se nachazi na hranici kfizovatky, kde nebude dosahovana rychlost
vozidel 70 km/h. Smérové oblouky jsou navrzeny s prechodnici dle CSN.

Vyskové vedeni — extravilanovy Gsek

Pro navrhovou rychlost va=70 km/h, pfi klasifikaci Gzemi jako pahorkovité, je nejmensi dovoleny
polomér vyskového vypuklého oblouku pro zastaveni 3 200 m a nejmensi doporuceny polomér
vydutého oblouku 2000 m. Maximalni dovoleny podéiny sklon 6 %. Extravilanovy Usek obsahuje tfi
vyskové lomy, zaoblené polomérem 2000 m, 2200 m a 4000 m. Sklony podélného spadu jsou v
rozsahu -3,0 % az 5,4 %.

Smeérové vedeni — intravilanovy usek

Pro navrhovou rychlost vo=50 km/h je minimalni polomér smérového oblouku Rmin=85 m.
Intravildnovy Usek délky 2676,00 m, obsahuje smérové oblouky o poloméru 95 m, 180 m, 130 m,
175 m, 170 m, 650 m, 150 m, 150 m a 175 m. Trasa obsahuje pfechodnicovy oblouk o poloméru
29,8 m v prostoru kfizovatky. Smérové oblouky jsou navrzeny s prechodnici dle CSN.

Vyskové vedeni - intravilanovy Gsek

Pro sbérnou komunikaci s navrhovou rychlosti v,=50 km/h, je nejmensi dovoleny polomér vysSkového
vypuklého oblouku pro zastaveni 1 000 m a nejmensi doporuceny polomér vydutého oblouku 700 m.
Maximalni b&Zny podéiny sklon 6 %, v odlivodnénych pFipadech 8 %. Pro tunel je maximalni hodnota
podélného sklonu 5 %. Intravilanovy Usek obsahuje tfi vyskové lomy, zaoblené polomérem 2800 m,
1500 m, 1500 m, 2000 m, 800 m, 3000 m, 4000 m a 4093,7 m. Sklony podélného spadu jsou v
rozsahu -7,5 % az 4,5 %. V tunelu je navrzeny jednotny podélny sklon 4,8 %.

6.2 SIRKOVE USPORADANI
V nasledujici kapitole je popsané Sirkové usporadani hlavni trasy prelozky. Podrobné je Sitkové

usporadani popsané ve vykresovych pfilohach B.5 Vzorové pticné fezy a B.9 Charakteristické pFicné
rezy.
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Sifkové uspoFadani - extravilanovy Gsek
Extravilanovy Usek je navrzeny v kategorii S9,5/70, ¢emuz odpovida Sifkové usporadani pro kazdy
jizdni smér:

e Jizdni pruh sitky 3,50 m

e Vodici prouzek 0,25 m

e Zpevnéna krajnice 0,50 m

¢ Nezpevnéna krajnice 0,50 m, rozsifena na 0,75 m pro umisténi smérového sloupku, nebo na

1,50 m pro umisténi svodidla

Podél celé délky Useku je jednostranné navrzena stezka se spoleénym provozem chodcid a cyklistd
Sirky 3,5 m, stezka je od hlavniho dopravniho prostoru vyskové oddélena silni¢nim obrubnikem.

Sifkové usporadani - intravilanovy asek
Intravilanovy Usek je navrzeny v kategorii MS2 12,0/8,5/50, ¢emuz odpovida Sirkové usporadani pro
kazdy jizdni smér:

e Jizdni pruh Sifky 3,25 m

e Vodici prouzek s odvodnovaci funkci 0,5 m

Podél celé délky Useku je jednostranné navrzena stezka se spoleénym provozem chodct a cyklistd
Sifky 3,5 m, stezka je od hlavniho dopravniho prostoru vyskové oddélena silni¢énim obrubnikem.

6.3 Naroky na uapravy a prelozky souvisejicich pozemnich
komunikaci

Vyjma vlastniho navrhu prelozky II/605 byly navrZzeny Upravy navazujici silni¢ni sité.

II/118, ulice Prazska a pfrivadéc D5 Exit 14

Specifikace: Uprava stavajici komunikace

Kategorie: S9,5/70

Staniceni prelozky 1I/605: 0,000 km

Etapa: 2

Délka upravy: 395 m

Jedna se o Upravu stavajici silnice II. tridy kterd propojuje D5 Exit 14 s Berounem. Komunikace bude
vyskové upravena, bude prodlouzen stavajici Usek ve stoupani 6,5 % smérem do kfizovatky od
Berouna vlastni plocha kfizovatky je ve sklonu 2,5 %. Smérové vedeni se neméni, v prostoru
krizovatky je polomér fiktivniho smérového oblouku 130 m. Od okruzni kfizovatky ve sméru Beroun
bude komunikace rozsifena o radici a pfipojovaci pruh v navaznosti na prestavbu stavajici stykové
kfizovatky na turbookruzni. Stavajici stfedni délici pas bude prodlouzen ve sméru Beroun. Ve sméru
od Berouna bude upraveno téleso okoli komunikace tak, aby byla zlepSena postfehnutelnost
kfizovatky s ohledem na jeji polohu ve smérovém oblouku.

Silnice bude obnovena s asfaltovym povrchem a skladbou odpovidajici stavajicimu stavu. Jizdni
pruhy na okruhu budou oddéleny podélnymi prahy. S ohledem na kratky prlpletovy Usek mezi
kfizovatkou a mimourovnovou kfizovatkou, je nutné v dalSich stupnich projektové pfipravy, vénovat
zvysSenou pozornost orientacnimu dopravnimu znaceni na vjezdu do kfizovatky.

II/605 stav

Specifikace: Uprava stavajici komunikace
Kategorie: S9,5/70

Staniceni prelozky 1I/605: 0,000 km
Etapa: 2

Délka Upravy: 180 m
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Jedna se o Upravu stavajici silnice II. tfidy, ktera je ve stavajicim stavu napojena na II/118 stykovou
kfizovatkou. Komunikace bude vyskové upravena, maximalni sklony podélného spadu jsou 2,5 %.
Ve smérovém vedeni byla zménéna geometrie pro vhodnéjsi ihel napojeni, na komunikaci je navrzen
smérovy oblouk o poloméru 150 m na vjezdu do kfizovatky.

Silnice bude obnovena s asfaltovym povrchem a skladbou odpovidajici stavajicimu stavu.

Polni cesta u rybnik

Specifikace: nova polni cesta

Kategorie: P 4,0/20

Staniceni prelozky 1I/605: 0,170 km

Etapa: 2

Délka upravy: 115 m

Jedna se o vystavbu nové jednopruhové polni cesty. Polni cestu tvori dva Useky, Usek délky 23 m
vpravo od prelozky II/605 a Usek délky 70 m vlevo. Polni cesta je navrzena, vzhledem k délce Usekd,
bez vyhyben. Polni cesta je napojena na prelozku II/605 dvéma samostatnymi sjezdy které zaroven
umoZiuji jizdu ptimo po cesté. Polni cesta bude slouzit pro obsluhu pfilehlych pozemkl a rybnikd.
Maximalni podélny sklon je 14,0 %, Polni cesta se sklada z pfimych Usekl a dvou smérovych obloukd
o poloméru 20 m.

Povrch polni cesty bude se stabilizovanym povrchem.

Komunikace do lokality Sucha louka
Specifikace: nova mistni komunikace
Kategorie: MO2 8,5/11,5/50

Staniceni prelozky II/605: 0,940 km
Etapa: 2

Délka Upravy: 188 m

Jedna se o vystavbu nové mistni komunikace do lokality uréené k zastaveni. Komunikace je navrzena

jako nahrada za zménu polohy okruzni kfizovatky tak, aby byla zajiSténa obsluha Gzemi. Vedeni
komunikace bude upraveno v navaznosti na zdstavbovou studii lokality Sucha louka.

Komunikace je s asfaltovym povrchem, doplnéna o stezku se spoleénym provozem chodct a cyklistl
ve vedlejsSim dopravnim prostoru.

Ulice Prof. Veselého

Specifikace: Uprava stavajici mistni komunikace
Kategorie: MO2 7,0/8,5/50

Staniceni prelozky II/605: 1,820 km

Etapa: 3

Délka upravy: 150 m

Jedna se o Upravu stavajici mistni komunikace vedouci k nemocnici Beroun. Do stavajici komunikace
bude vloZzena nova okruzni kfizovatka, smérové a vyskové vedeni komunikace se nemeéni.

Silnice bude obnovena s asfaltovym povrchem a skladbou odpovidajici stavajicimu stavu. Stavajici
chodnik na levé strané komunikace bude plynule obchdzet navrzenou kfizovatku. Nova stezka se
spoleénym provozem chodcl a cyklistd je navrzena po pravé strané komunikace, jako néhrada za
prelozkou presusenou turistickou trasu.

II/116, ulice U Ovcina a Hostimska
Specifikace: Uprava stavajici silnice v intravilanu
Kategorie: S7,5/50; MO2 8,5/7,0/50

Staniceni prelozky 1I/605: 2,300 - 2,650 km
Etapa: 1a 2

Délka Upravy: 225+140+130 m
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Jedna se o Upravu stavajici silnice II. tfidy. Vyjma Useku délky cca 80 m nalezi veskeré Upravy do
intravilanového Uzemi Berouna.

Prvnim bodem dotceni je Usek délky 225 m, v misté jizniho portalu tunelu prelozky II/605. Kfizeni
bude provedeno vysunutim tubusu tunelu pred zemni téleso a jeho Upravu pro pojizdéni vozidly.
Smérové ani vysSkové vedeni silnice II/116 se neméni.

Prelozka II/605 bude se stavajici silnici I1I/116 vedena v pedZi délky cca 100 m v misté kfizeni
zelezni¢ni traté. Smérem do ulice U Ovéina bude komunikace smérové upravena pro plynulejsi
smérové vedeni pred najezdem do okruzni kfizovatky. Polomér smérového oblouku je 80 m. VysSkoveé
bude komunikace upravena s ohledem na vedeni II/605, maximalni podélny sklon komunikace je
4,0 %.

Smérem do ulice Hostimska bude komunikace smérové upravena tak aby byla na II/605, ve stykové
kfizovatce, napojena kolmo. To bude provedeno smérovym obloukem o poloméru 60 m. VysSkoveé
bude komunikace upravena s ohledem na vedeni II/605, maximalni podélny sklon komunikace je
3,3 %.

Komunikace budou obnoveny s asfaltovym povrchem a skladbou odpovidajici stavajicimu stavu.

ulice Na Ovciné

Specifikace: Uprava stavajici mistni komunikace

Kategorie: MO1 8,5/7,0/30

Staniceni prelozky II/605: 2,430 km

Etapa: 3

Délka Upravy: 60 m

Jedna se o Upravu stavajici mistni komunikace vedouci k Cistirné odpadnich vod. Komunikace se
vy$kové ani smérové neméni pouze bude napojena na prelozku 1I/605. Usek komunikace severné
od prelozky II/605 bude revitalizovan. Plocha stavajici kfizovatky s ulici U Ovéina bude revitalizovana
jako parkovisté.

Komunikace budou obnoveny s asfaltovym povrchem a skladbou odpovidajici stavajicimu stavu.

ulice U Zelezni¢niho mostu

Specifikace: prelozka stavajici mistni komunikace

Kategorie: MO1 4,5/4,5/30

Staniceni prelozky II/605: 2,860 km

Etapa: 1

Délka Upravy: 645 m

Ve stavajicim stavu komunikace slouZi pro obsluhu pfilehlych pozemkd, jedna se o jednopruhovou
komunikaci s nestmelenym povrchem. Tato komunikace je na silni¢ni sit mésta napojena
prostfednictvim ulice Na podole. Stavajici koridor komunikace bude nahrazena prelozkou 1I/605.
PFimé napojeni na prelozku neni mozné, jelikoz prelozka vede na mostnim objektu.

Nova komunikace bude vedena po brehu Berounky. KFizeni prelozky I1I/605 bude mimouroviové,
pod mostem pfes Berounku. Dalnici D5 bude rovnéz kfizit mimouroviiové pod stavajicim dalni¢nim
mostem, severné od D5 bude komunikace vedena ve stopé stavajici U¢elové komunikace.

Komunikace je navrzena jako jednopruhovéa s vyhybnami, povrch komunikace bude asfaltovy. Pro
zajisténi stability je podél brehu Berounky navrzena opérna zed délky 118 m.

6.4 KRIZOVATKY

Na navrhované prelozce II/605 se nachazi osm kfizovatek, kterymi bude napojena na okolni silni¢ni
sit.
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KFiZovatka &. 1; kfiZzovatka na za&atku Gseku; TOK zU

Specifikace: turbookruzni typ vejce, R=60 m

Staniceni prelozky 1I/605: 0,000 km

Komunikace: Prelozka 11/605, privadé¢ D5 Exit 14, stavajici 1I/605 a 11/118
Etapa: 2

Na zadatku Useku je prelozka prostfednictvim této kfizovatky napojena na stdvajici silni¢ni sit
v blizkosti MUK D5 Exit 14. Jednd se o doplnéni nového ramene do stavajici stykové kfizovatky a jeji
prestavbu na turbookruzni (TOK). Volba tvaru kfizovatky byla volena s ohledem na fakt, zZe stavajic
komunikace lezi ve smérovém oblouku, do kterého je nové navrzena komunikace napojena na vnitini
stran&. Typ kfiZzovatky byl rovnéZ zvolen s ohledem na potfebu zapojeni dvou jizdnich pruhd na
dalni¢nim privadédi.

Jedna se o turbookruzni kfizovatku typ vejce o poloméru cca 60 m. jizdni pruhy na okruhu budou
stavebné oddé&leny podélnymi prahy. S ohledem na kratky prdpletovy Usek mezi kfizovatkou a
mimouroviovou kfizovatkou, je nutné v dalSich stupnich projektové pripravy, vénovat zvysSenou
pozornost orienta¢nimu dopravnimu znaceni na vjezdu do kfizovatky.

Vyskové je kfizovatka umisténa cca 2,5 m nad Urovni stavajiciho terénu. Toto feSeni vyplyva
z vyskového Feseni navazujicich komunikaci.

KFiZzovatka €. 2; kFizovatka Sucha louka 1, bez presné specifikace polohy
Specifikace: stykova kfizovatka s pruhem pro levé odboceni

Staniceni prelozky II/605: 0,450 - 0,492 km, nebo 0,592 - 0,787 km
Komunikace: Pfelozka II/605, mistni komunikace pro obsluhu lokality Sucha louka
Vzdalenost od predchozi kfizovatky: 450 az 787 m

Etapa: 2

Jedna se o vymezeni Usekl, kde je moZné, v rdmci uvedeného rozsahu, napojit mistni komunikaci
prostifednictvim stykové krizovatky. Presné misto neni stanoveno, bude stanoveno v ramci
samostatné studie obsluhy lokality Sucha louka.

Vyskové bude kfizovatka umisténa cca 1,5 az 3,5 m pod Urovni stavajiciho terénu.

KFizovatka ¢. 3; kfFizovatka Sucha louka 2

Specifikace: okruzni kfizovatka s jednim jizdnim pruhem na okruhu, R=36 m
Staniceni prelozky 1I/605: 0,940 km

Komunikace: Prelozka II/605, komunikace do lokality Sucha louka
Vzdalenost od predchozi kfizovatky: 153 az 490 m

Etapa: 2

Krizovatka slouzi pro napojeni mistnich komunikaci pro obsluhu lokality Sucha louka. Pocet ramen a
jejich presny smér bude upraven v ramci studie obsluhy lokality Sucha louka. Volba tvaru kfizovatky
je uréena tim, ze hlavni dopravni proud II/605 nevede v pfimém sméru a okruzni kfizovatka je tak
vhodnym fesenim.

Vyskové je kfizovatka umisténa cca 4,5 m pod uUrovni stavajiciho terénu, ktery je jiznim smérem
otevieny do zarezového télesa dalnice. Toto reSeni vyplyvd z vyskového reSeni navazujici
komunikace, které je limitovano vyskovym rozdilem mezi touto kfizovatkou a kfizovatkou nasledujici,
ktery Cini cca 56 m.

Kfizovatka je rozhranim extravildanového Useku, kategorie S9,5/70 a intravildnového Useku
v kategorii MS2 12,0/8,5/50.

KFiZzovatka ¢. 4; kFizovatka u nemocnice

Specifikace: okruzni kfizovatka s jednim jizdnim pruhem na okruhu, R=30 m
Staniceni prelozky II/605: 1,820 km

Komunikace: Prelozka II/605, ulice Prof. Veselého

Vzdalenost od predchozi kfizovatky: 880 m

Etapa: 3
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KFizovatka nalezi do priseciku prelozky II/605 s ulici Prof. Veselého, pfed aredlem nemocnice
Beroun. S ohledem na konfiguraci terénu byla provéfena mimouroviova varianta kfizovatky, toto
Fegeni nebylo zvoleno s ohledem na nevyhovujici sklonové poméry a velké zabory pozemkdl. Byla
provéfena i varianta s prlseénou kfizovatkou, tato varianta neni doporuéena s ohledem na
nevhodnou polohu kfizovatky v inflexnim bodu smérového vedeni a vysSiho naroku na zabor
pozemkd. V prostoru se zvyenym pohybem chodcl je Zadouci efekt zklidn&ni dopravy, ktery okruzni
kFizovatka nabizi.

Vyskoveé je kfizovatka umisténa v Urovni stavajiciho terénu.

K¥izovatka &. 5; kFizovatka k COV
Specifikace: stykova krizovatka

Staniceni prelozky II/605: 2,430 km
Komunikace: Prelozka II/605, ulice Na Ovciné
Vzdalenost od predchozi kfizovatky: 610 m
Etapa: 3

Jedné se o stykovou kfiZovatku, kterou bude nové napojena ulice Na Ovéing, ulice vedouci k COV,
dale pokracujici jako in-line stezku Beroun - Kozel.

Na krizovatce bude zakazan kfizovatkovy pohyb, levé odboceni, ve sméru prelozka 1I/605 — ul. Na
Ovéiné dlvodem je, Ze vozidla vy&kavajici na levé odboceni by blokovala pribézny jizdni pruh na
vyjezdu z tunelu. Pfidany jizdni pruh pro levé odboéeni neni navrzen z ekonomickych ddvodd,
zasahoval by az do prostoru tunelu, coz by vyzadovalo zvétSeni jeho profilu. Kfizovatkovy pohyb je
mozné realizovat jako prljezd nésledujici okruzni kFizovatky, vzdalené 120 m, o 360° a nasledné
pravé odboceni.

Vyskové bude kfizovatka umisténa cca 0,5 pod Urovni stavajiciho terénu.

KFiZzovatka €. 6; U Ovcina

Specifikace: okruzni kfizovatka s jednim jizdnim pruhem na okruhu, R=36 m
Staniceni prelozky 1I/605: 2,550 km

Komunikace: Prelozka II/605, silnice II/116 ulice U Ovcina

Vzdalenost od predchozi kfizovatky: 120 m

Etapa: 1

KFizovatka slouZi pro napojeni mistni komunikace, kterd je zaroveri pritahem silnice 1I/116, na
prelozku II/605. Typ kfizovatky je volen s ohledem na zklidnéni dopravy na vyjezdu z tunelu, pro
ochranu pfilehlého prechodu pro chodce, rozhledové poméry a Sirku jizdniho pasu pod stavajicim
mostnim objektem drahy.

Vyskové je kfizovatka umisténa cca 2,0 m pod Urovni stavajiciho terénu. Toto reSeni vyplyva
z vyskového feseni navazujici komunikace, které je limitovano podjezdnou vyskou pod stavajicim
zelezni¢nim mostem a zaroven maximalizaci vysky nivelety mostu tak, aby se minimalizoval
negativni vliv mostu pfi povodriovém stavu.

KFiZzovatka €. 7; Hostimska

Specifikace: stykova kfizovatka s pruhem pro levé odboceni

Staniceni prelozky 1I/605: 2,660 km

Komunikace: Prelozka II/605, silnice II/116 ulice Hostimska

Vzdalenost od predchozi kfizovatky: 110 m

Etapa: 1

KFizovatka slouZi pro napojeni mistni komunikace, kterd je zarovef prltahem silnice 1I/116, na
prelozku II/605. Typ kfizovatky je volen s ohledem na maximalizaci vysky nivelety mostu. Hlavni
komunikaci v kfizovatce je II/605, psychologicka prednost na vedlejsi komunikaci bude vyloucena
vhodnou stavebni Upravou kfiZzovatky.

Vyskové je kfizovatka umisténa cca 2,5 m nad Urovni stavajiciho terénu. Toto feSeni vyplyva
z vyskového Feseni navazujici komunikace, které je limitovano podjezdnou vyskou pod stavajicim
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zelezni¢nim mostem a zarovenl maximalizaci vysky nivelety mostu tak, aby se minimalizoval
negativni vliv mostu pfi povodriovém stavu.

KFiZzovatka €. 8; kFizovatka na konci tseku, u nadrazi
Specifikace: prisecnd kfizovatka

Staniceni prelozky II/605: 3,576 km

Komunikace: Prelozka II/605, ulice Na Podole

Vzdalenost od predchozi kfizovatky: 920 m

Etapa: 1

Prelozka bude na svém konci napojena do jiz realizované priseéné kfizovatky u nadraZi Beroun.

s . ’ v v e [*} v . ' . s v v
Zarodek napojeni, vCetné ochranného ostruvku prechodu pro chodce je jiz realizovan, prelozka bude
vyskové i smérové napojena na stav.

6.5 SJEZDY A SAMOSTATNE SJEZDY

Kromé kfiZzovatek jsou na komunikaci navrzeny sjezdy, pro obsluhu pfilehlych pozemka.

Sjezdy na polni cesty u rybnikd

Specifikace: oboustranny sjezd

Staniceni prelozky II/605: 0,170 km

Komunikace: Prelozka II/605, Polni cesta u rybnik{
Etapa: 2

Jedna se o dva sjezdy umistény vstficné, na obou stranach komunikace, které napojuji polni cesty
obsluhujici rybniky a pfilehlé pozemky.

Samostatny sjezd do priimyslového arealu
Specifikace: jednostranny sjezd vpravo
Staniceni prelozky II/605: 3,330 km
Komunikace: Prelozka II/605

Etapa: 1

Jedna se o obnovu stavajiciho sjezdu do primyslového aredlu z ulice Na Podole.

6.6 KONSTRUKCE VOZOVEK

Konstrukce byly navrzeny dle TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci. Dle dopravniho
zatizeni a tfidy komunikaci byla pro hlavni trasu prelozky a navazujici komunikace zvolena konstrukce
s asfaltovym povrchem D1-N-1, TDZ: III, PII-III. Konstrukce pfi obnovach a Upravach stavajicich
komunikaci bude lokalné upravena s ohledem na skladbu stavajicich komunikaci. Predpokladana
skladba polni cesty je PN 6-1. Nemotoristické komunikace jsou navrzeny s asfaltovym povrchem D2-
N-3, TDZ: CH, PII-III. Pouzité konstrukce budou dale podrobné specifikovany v dalSich stupnich
projektové pFipravy na zakladé geotechnického prizkumu.

Ostatni pouzité materiadly se nevymykaji béZnému standardu: betonové obrubniky, plochy pojizdéné
pouze rozmérnymi vozidly budou mit povrch ze zulové dlazby. Plochy zemnich téles, vall a vnitini
plochy kfizovatek budou zatravnény parkovou travou, pfipadné doplnény vhodnou kefovou
vysadbou, pfi dodrZzeni podminek rozhledovych pomé&rd.

Podrobné jsou konstrukce popsany ve vykresovych pfilohach B.5 Vzorové pri¢né rezy.

6.7 MOSTY

Most pres D5
Nadjezd dalnice D5 prevadi silnici II/605 pres dalnici D5 pod Uhlem 64,48°. Po mosté je dale
prevedeny chodnik pro pési a cyklisty Sifky 4,0 m. Most je navrZzeny jako Ctyrpolovy spojity nosnik.
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Celkova délka mostu je 105,530 m. Most je navrzen s ohledem na rozsifeni dalnice o jeden jizdni
pruh v kazdém sméru.

Pilife jsou umistény po obou stranach dalnice D5 a v SDP. Zalozeni pilife v SDP bude provedeno
v takové hloubce, aby nedoslo v kolizi s odvodnénim D5 a vedenim kabell v SDP. Z dlvodu urychleni
vystavby a minimalizace omezeni provozu na dalnici je most tvoreny dodatecné predpjatymi
prefabrikovanymi  nosniky spfazenymi s Zelezobetonovu deskou. Rozpéti poli je
21,0+25,0+25,0+21,0m. Délka premosténi je 90,7 m. Z dlivodu snizeni pozadavk{ na udrzbu je
most navrZeny jako semiintegrovany s lozisky na opérach, vetknutim do stfedového pilife a bez
dilataénich zavérd. Podle TP 261 - ,Integrované mosty" se jedna o typ mostu SIM 1.

Most pfFes Berounku

Mostni objekt prevadi silnici II/605 a chodnik Sifky 4,0 m pres feku Berounku. Most je navrzen jako
Sesti pdélovy monoliticky dvoutram. Celkova délka mostu je 279,200 m.

Rozpéti poli je 40,3+48,0+48,0+48,0+40,0+39,0 m. Za opérou 1 nasleduje smérovy oblouk. Z
tohoto dlivodu se most v prvnim a druhém poli rozsifuje. Vystavba EtyF poli je navrzena na vysuvné
skruzi. Pole mezi O1 az O3 budou zhotovena na pevné skruzi. Tato technologie vystavby dokaze
zohlednit Sifkovou zménu mostu na téchto polich. U podpory O6 bude provedeno zesileni mostu a
jeho rozsireni z dlvodu napojeni cyklostezky na levé stran& mostu.

Most je navrzen s ohledem na minimalizaci ovlivnéni pritoku pti povodfiovych stavech.

6.8 TUNEL POD LISTICI

6.8.1 Ucel vystavby tunelu

Hlavnim dlvodem realizace tunelu je &lenity reliéf stavajiciho terénu v trase navrzeného koridoru
prelozky silnice II/605. Z dvodu &lenitosti terénu by nebylo mozné doséhnout pozadovanych hodnot
podélnych sklonl navrzené komunikace jinym fe$enim nez ndvrhem tunelu. Tunel dale umoZfuje
vhodné prostorové vedeni trasy s minimalizaci negativnich G&inkl nového dopravniho zatizeni
na okoli, a to zejména na obyvatele a tzemi CHKO.

Umisténi profilu komunikace do stavebni konstrukce, kterd bude skryta pod terénem, nerozdéluje
Uzemi. Kladné také ovliviiuje hlukové pomeéry.

Tunel je vhodny taktéZ z divodl ekologickych. Trasa zasahuje do CHKO Cesky kras, a tim padem je
volba podzemniho objektu velmi vhodnd, nebot minimalizuje dopady na mistni biotopy a obecné
tunelova stavba je po uvedeni do provozu k okolni pfirodé velmi Setrna.

6.8.2 Kategorie tunelu

Kategorie tunelu je volena s ohledem na navrhovou kategorii komunikace, kterd se nachazi mimo
tunelovy objekt. Zakladni Sifkové usporadani navrzené komunikace S9,5/70 (50) vychazi ze zadani
uzemni studie a kategorizace silnic ve stfedoCeském kraji. Proto je i tunelovy Gsek navrzen v
kategorii T-9,5.

Dalsi ddvody pro tuto kategorii tunelu jsou nasledujici:

e Protismérny provoz - silnicni tunely s protismérnym provozem jsou vzdy potencialné
nebezpecnéjsi nez reseni dvou tunelovych trub s oddélenym smérem provozu. V pripadé
ptrelozky II/605 vSak oddélené feseni nepfichazi v Uvahu. Jedna se o méstskou komunikaci,
respektive komunikaci navrzenou dle CSN 73 6110, intenzita dopravy je relativné mala oproti
dalni¢nim tahdm, & obdobnym druh@m komunikaci. Dale v pfipadé kratkého tunelu neni
cenovy narist tak rapidni, jako je u tunell dlouhych. Z hlediska obecné bezpe&nosti provozu
v tunelu je kategorie S 9,5 vyhodnéjsi a pozitiva plynouci z bezpecnosti a komfortu fidice
prevazuji nad pfipadnymi Usporami v ramci minimalistického reseni.
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e Pohyb lidi pFi eventudlni evakuaci — v pfipadé mimoradné udalosti (havarie/pozar) dochazi k
efektu paniky mezi osobami pohybujici se uvnitf tunelové roury. Vétsi profil komunikace
zlepsuje prehlednost situace a umozfiuje tak plynuleji pohyb lidi smé&rem k portaldm &
smérem k Unikové Stole.

e Navazujici komunikace - Sifkové usporadani v tunelech je budto stejné jako je v tunelu,
anebo $irsi, nez je u navazujici komunikace. Z hlediska zmény mezi tunelem a extravildanem
je posuzovano taktéz z hlediska osviceni fidice a jeho schopnosti reagovat na zménu
prostiedi. Tento efekt je feden zplsobem zahu&tovani vnitiniho osvétleni od portall smérem
dovnitf tunelu. Zaroven vsak Sirsi kategorie komunikace zvysuje prehlednost v choulostivém
misté portald a zvysuje adaptabilitu fidi¢e na zmé&nu prostiedi.

e Udrzba - velmi vyznamenanym faktorem je i udrzba tunelu. Jednd se o pravidelné myti
osténi (vétsinou keramického obkladu trub), dale o revizi drendznich systému a kontrola
vybaveni pro slozky IZS (suchovody, hydranty a tak podobné). Dale je nutno myslet na
Udrzbu vozovky v tunelu a v neposledni Fadé taktéz Udrzba v rémci ro¢nich obdobi. Castym
argumentem ze strany spravce tunelu (zku$enost z odborem tunelll v rdmci RSD) je velké
mnozstvi zafoukaného snéhu uvnitf tunelu dané provozem v zimnim obdobi. Aby se netvofily
snéhové jazyky uvnitf tunelu, je nutno na tuto véc bez prodlevy zareagovat. Stava se i
problém manipulace sypa&l uvniti tunelu, a pak schopnost jednoduchého vymeteni snéhu
ven pred portél na udrzbovou plochu. Siréi uspofadani komunikace je vyznamnym uleh&enim
pro slozky Gdrzby a pro pohyb tdrzbovych vozd.

6.8.3 Vychozi udaje

e PoZadavek zadavatele na kategorii pfevadéné (navazujici) komunikace S9,5/70
e Konfigurace terénu

e Predpokladané geologické a hydrogeologické poméry

e Dopravni progndza predpokladané intenzity dopravy

e Trasovani nové navrhované komunikace

6.8.4 Umisténi stavby tunelu

Umisténi tunelu je na JV okraji mésta Beroun, ve svazitém Uzemi mezi rehabilitacni nemocnici Beroun
a fekou Berounkou. Na severu zacina tunel za Cestou Vojty Naprstka, obloukem podchazi kopec U
LiStice a usti za silnici U Ov¢ina, pobliz v soucasnosti vyschlého mokradu.

UzEMNI STUDIE JIZNf PARALELNI KOMUNIKACE BEROUN
NAVRH UZEMNI STUDIE 44/95



Obrazek 6.1 — Situovani tunelu v zajmovém uzemi
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6.8.5 Geologické a hydrogeologické poméry
Dle Rederge inzenyrskogeologickych pomérd v trase. (CHALUPA GGS s.r.0. 12/2017):

Tunelova Cast trasy bude prochazet prevazné vulkanickymi horninami kosovského souvrstvi. V Useku
neni dostupna vrtna prozkoumanost. Posouzeni geologické situace vychazi z vychozové C(asti
bazaltoidnich hornin - diabas{ v blizkém byvalém lomu. Diabasové horniny Ize povaZovat za velmi
odolné horniny s typickou puklinatosti s orientaci tfi na sebe kosych smé&rd. Bloky horniny tak mozno
vylamovat podle tfi ploch. Mistné se mohou v pfipovrchové zéné zvétrani vyskytnout kulovité bloky
této horniny az metrovych rozmé&r{. Pro tuto horninu je typické, ze zvétrani, v mistech dlouhodobé
vystavenych klimatickym vliviim, prostupuje skalni masiv do hloubky aZ nékolika metrd. U severniho
portalu tunelu se oCekava rozhrani skalniho podlozi s ordovickymi jilovitymi bridlicemi.

Z hlediska hydrogeologickych pomé&r( jsou bfidlice charakteristické velmi nizkou puklinovou
propustnosti a zatésnénim jilovitymi zvétralinami. Hydrochemicky typ podzemni vody je vsSak
zpravidla Ca Mg SO4 HCO3 s moznosti vyskytu siranové agresivity. Vulkanické horniny mohou byt
v urovni vysky erozni baze puklinové zvodnény, avSak zde maji velmi malé infiltracni povodi.
Hydrochemicky typ podzemni vody vulkanitd je Ca Mg HCOs s vy$sim obsahem vépniku.

6.8.6 Navrh tunelu

Navrh tunelu vzeSel z koncepcniho feSeni celé stavby a jejiho postupného vyvoje v zavislosti na
projednavanich s objednatelem a dot¢enymi organy.

Z dAvodd dodrzeni pozadovanych normovych parametrd trasy a daldich souvislosti vyvoje projektu
(popséno a odlvodnéno v kap.7) doélo k odsouhlasenym zmé&nam a ve finalni varianté byla navrzena
realizace obousmérného tunelu délky 420 m v souladu s pozadavky vedeni trasy. Z hlediska
stanoveni navrhové kategorie tunelu vySe zminény vyvoj celého projektu nic neméni.

Jednd se o nadvrh méstského tunelu. Komunikace v tunelu byla navrzena dle €SN 73 6110
(Projektovani mistnich komunikaci), kde dle silni¢nich pozadavk(, na rozdil od €SN 73 6101
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(Projektovani silnic a dalnic), neni potfeba zfidit pridavny jizdni pruh ve stoupani a rozsifit jizdni pruh
v oblouku.

Stanoveni kategorie tunelu

Dle €SN 73 7507 (Projektovani tunell pozemnich komunikaci) jde (v obou p¥ipadech) o kategorii
T9,5, obousmérny kratky tunel (dl. < 500m).

Graf 6.1 —Grafické rozdéleni tunell do kategorii dle délky a intenzity provozu

Kategenzace tunelu - logantmcke souradnce

Y T M T
15000 1D-H .
10000 - 7]
0 - B
g ™
s
3 1000} g
£
®
°
"~
g
2
e
2
£
10 A i ¥ -t I N | " { I 5N G i
102 ) ) | 1000 2000 3000 4000

déka turels fm|

Dle Zmény 1 TP98 (viz. obr. vyse) se z hlediska bezpec¢nostniho vybaveni jedna, pro navrhovany
tunel, o kategorii TC. Dle tohoto zafazeni je tunel vybaven povinnymi technickymi prostfedky a
pripadné dalsimi doporuc¢enymi (viz. kap. 1.1.9 - Vybaveni tunelu).

PFi¢ny profil tunelu

Je navrzen jako minimalni polomé&r obalujici tunelovy prijezdny profil pfi zachovéni nutného volného
prostoru pro mozné umisténi dopravniho znaceni a pozadované technologie.

Usporadani vozovky je 1,00 m odstavny pruh, 2 x 3,50 m jizdni pruhy, 0,25 m vodici prouzek a 1,00
m odstavny pruh. Odstaveni vozidla je umoznéno i na prilehlych oboustrannych chodnicich §. min.
1,00m.

Navrh pricného profilu je ve vykresu: Vzorovy pricny rez - priloha dokumentace B.8.
Vyska prijezdného profilu je 4,80 m (4,50 m + rezerva 0,30 m).

Svétla plocha typické nosné konstrukce tunelové trouby je cca 71 m2. Vyjimku tvofi rozsifeni
v mistech umisténi SOS skfini, hydrantd a Sachet pro ¢&iténi rubovych drendZi, popt. podruznych
rozvad&&d.

Vozovka v tunelu je navrzena jako asfaltova, alternativné cementobetonova. Problematika pouziti
asfaltovych smési specidlné vyvijenych pro uziti v tunelech nyni prochazi fézi vyvoje, jejimz
vysledkem je normové ukotveni pouziti AB krytd v €SN 73 7507. Proto v nynéjsi fazi TS neni nutno
presné specifikovat feseni povrchl v tunelové roufe, nebot v blizké dobé dojde k revizi normy, kde i
po zkusenostech v méstskych tunelech (napf. Blanka), ale i dalni¢nich (rekonstrukce povrchu
vozovky v tunelu Valik na D5) bylo uZito specialnich smési AB krytu a v soucasné dobé probiha
zkoumani in-situ. Dobré zkusenosti vedou k pouziti tzv. ,Nizkoteplotnich asfaltovych smési
(NTAS)" dle jiz schvaleného TP MD 238.

UzEMNI STUDIE JIZNf PARALELNI KOMUNIKACE BEROUN
NAVRH UZEMNI STUDIE 46/95



Izolace tunelu je navrzena jako féliova v tloustce 3 mm ,destnikového” typu. Spodni hloubeny Usek
tunelu, s konstrukci pod Urovni Q100, bude izolovan celoobvodové, v¢. pridatné Celni prepazky do
Urovné chodnikd.

Tabulka 6.1 — Zakladni vyméry/kubatury tunelu

ZAKLADNi VYMERY: délka tunelu [m] 420|
pricny frez [m2]| celkem

material z vykopti a rubanina 101,5 42 630
tunelové osténi 12,1 5082

podkladni beton 3 1260

chodniky 2 840

vozovka 5,4 2 268

celkem betony 9 450|

6.8.7 Popis tunelu

Tabulka 6.2 - Zakladni udaje komunikace v tunelu

TUNEL. tunelova | staniceni [km] | délka |trasovaniosy komunikace
kategorie trouba zacatek| konec [m] smerové vySkové

prechodnice 20,95m,
pravostranny oblouk
L R=175m 173,99m, )
T9,5 obousmérna| 1,932 | 2,352 420 . . klesa 4,8%
prechodnice 50m,

pfima 130,88m,

pfechodnice 44,18m

Tunel je pfevazné razeny s kratkymi hloubenymi priportdlovymi ¢astmi délek 12 a 48 m. Celkova
délka obousmérné TT je 420 m.

Portaly jsou kolmé. Smérové vede osa tunelu pravostranné, vozovka ma jednotny pficny sklon 2,5
%. Vyskové tunel klesa s konstantnim spadem 4,8 %. Rozdil nivelet mezi portaly je cca 20 m.
Maximalni vyska nadloZi je cca 39 m. Nad trasou tunelu se prevazné nachazi CHKO Cesky kras a 1
rodinny dim s pfistupovou polni cestou. Dim je tak vysoko nad tunelem, Ze by nemé&l byt ovlivnén
vlastni razbou & provozem tunelu, jedinym faktorem, ktery midze mit vliv, jsou trhaci prace a jejich
dopad na tento RD bude posouzen ve vlastnim (autonomnim) projektu trhacich praci v dalSich fazich
PD.

Tabulka 6.3 - Zakladni udaje tunelu

staniceni délky usekl

osy| staniceni| dle technol.
UELEL komunikace tunelu provadéni| vzdalenost
[km] [Tm] [m] Uniku [m]

S portal NEMOCNICE 1,932 420

S razeny portal 1,944 408 12
Unikova Stola 2,166 186 234

Jrazeny portdl 2,304 48 360
J portdl BEROUNKA 2,352 0 48 186
délka tunelu: 0,42 420 420 420
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V tunelu delsim nez 300 m je nutna chranéna unikova cesta. Byla navrzena Unikova Stola. Vyusténi
je vyreseno ve stavebné nejvhodnéjsi varianté. Je vSak nutno podotknout, Zze k vlastnimu Feseni
unikové stoly se budou vyjadrovat organy IZS a je tedy mozné, Ze na zakladé budouci analyzy rizik
a pozadavkl dotéenych orgdnl se toto navrzené fedeni mize déle vyvinout.

Pozarné-technologicky objekt (PTO) je umistén u portalu NEMOCNICE, kde se nachazi i nastupni
sdruzena plocha IZS. Tuto plochu Ize ¢aste¢né vyuzit i pro zimni Udrzbu.

Tunel bude vybaven systémem pro Fizeni dopravy. Ridici centrum bude umisténo na stfedisku SUS,
lokalni ovladani bude mozné z PTO.

U spodniho portalu BEROUNKA budou umistény nadrze na ,kontaminovanou” vodu z vozovky a
,Cistou” vodu z tunelovych drenazi. Cistou vodu Ize nasledné vyuzit na ¢isténi tunelu a popiipadé pfi
haseni.

6.8.8 Vystavba

Technologie vystavby, hlavni materialy

Pro soucasnou Uroven poznani zajmového Uzemi Ize pro projekt ve stupni studie odborné navrhnout
mélce zaloZzeny hloubeny tunel. Varianty raZeného tunelu jsou navrzeny bez konkrétnich udajd,
pouze na zakladé& obdobnych projektl dfive navrhovanych projektantem. Mimo kratké hloubené &asti
tunelu u portdlu BEROUNKA dle predpokladl (IG zprava) probihd objekt puklinovymi oblastmi
skalniho masivu bazalt{, a tunel bude svoje okoli permanentné drénovat.

Hloubeni
Hloubeni obou portalovych ¢asti bude probihat v otevienych svahovanych stavebnich jamach.
Vykaceni nezbytného prostoru bude provedeno v soucinnosti s pozadavky orgéand CHKO.

V pfipadé navrhované varianty dochazi, u J portalu Berounka, ke kfiZzeni s II/116 (smér Srbsko).
Podejiti této komunikace je Fe&eno specificky. Z dlivodu potieby zachovani nepieruseného provozu
bude vozovka docasné (mozno i trvale) prelozena na nové vybudovany provizorni nasyp (popf. jiz
hotovou konstrukci) na uboci stavajiciho svahu.

Razba

Razba je navrzena technologii NRTM. Pouziti trhacich praci se predpoklada (rozsah bude v dalSim
stupni dokumentace). Tunel navrhujeme razit dovrchné (prihodnéjsi feSeni z hlediska provadéni a
odvodnéni pfi vystavbé).

Jedna se o observacni metodu, jejiz nedilnou soucasti je probihajici geotechnicky monitoring (GTM).

Misto stavenisté navrhujeme umistit do prostor stavajiciho opusténého lomu (majetek mésta Beroun,
provozovan TSK). Uvazujeme zde i s moznosti doCasné deponie vytézeného materialu. Prostor se
nachazi mimo zaplavovou oblast.

Osténi tunelu

Osténi tunelu je navrzeno jako dvouplastové s viozenou hydroizolaci. Docasné je ze stfikaného
betonu na zajistény vyrub pomoci svornikl a KARI siti. Trvalé osté&ni bude z monolitického
Zelezobetonu litého do bednici formy. Pfedpoklad délky bloku betonaze je 12,00 m. Tloustka klenby
razeného tunelu je navrzena 0,35 m, hloubeného tunelu 0,60 m.

Zakladni dimenze budou ovéfeny statickym vypoctem v dalSich stupnich PD.
Navrhovani

PFi ndvrhu konstrukci hloubenych tuneld se zatizeni stanovi podle fady norem CSN EN 1991-1-1 a?
6, pripadné CSN EN 1991-1-2, v zavislosti na druhu budouciho zatizeni nad tunelem.

Pro navrhovani konstrukci razenych tuneld plati CSN 73 7501.

UzEMNI STUDIE JIZNf PARALELNI KOMUNIKACE BEROUN
NAVRH UZEMNI STUDIE 48/95



Prdvodni a souhrnnd technickd zprava

Nevyménitelné konstrukce tuneld se navrhuji na predpoklddanou funkéni Zivotnost 100 let.
Vyménitelné stavebni vybaveni tunell se navrhuje na predpokladanou funkéni Zivotnost 30 let.
Technické vybaveni tuneld se navrhuje na predpokladdanou funkéni Zivotnost 15 let.

Protikorozni ochrana kovovych konstrukci v dopravnim prostoru tunelu se navrhuje dle CSN ISO
9223 na stupen €4, v ostatnich prostorach tunelového komplexu dle protokolu o stanoveni vnéjsich
vlivl (stanovi se v dokumentaci DSP).

Doba vystavby

Pfedpokladana doba vystavby tunelu je 2 roky. Byla stanovena pro razbu provadénou z jednoho
pracovisté (spodniho raZeného portdlu). Pro pfipadné urychleni vystavby lze pocdet pracovist
zdvojnasobit.

Stavebni ¢innosti v podzemi nejsou vazany na sezénnost. Cinnosti na povrchu (u portald) nutno
prizplsobit klimatickym podminkam (popF. nebezpeéi zéplav & obdobi vegetaéniho klidu v pfipadé
kaceni).

6.8.9 Vybaveni tunelu

Tabulka 6.4 — Rozdéleni technickych prostfedk( podle kategorie tunelu

Bezpeénostni vybaveni [100m | TD | TD-HR TC
Bezpeénostni systém

o Hlaskv nouzoveho volani ¢!

e Poplachova tladitka 0!
Systém videodohledu

e Méreni usekove rvchlosti

o Televizni dohledovy svstém (viz. kap. 9.1 [1]) 02
Dopravni systém

o Shér dopravnich dat (viz.kap. 3.3 [1] a TP154)

e Dopravni znaceni a dopravni zarizeni )4 05 05

e Zarizeni pro provozni informace

o Svérelné sienaly pro jizdu v pruzich

o Svételné siendly Sla. S1b (viz kap. 3.2.5 [1))

o Meéreni vysky vozidel

e Zibranv $10| 10

o Reflexni elementy (dle kap. 3.2.7.1 [1]) 0

eldentifikace dopravniho excesu v tunelu .
Spojovaci a dorozumivaci zarizeni

e Ridiové spojeni slozek IZS *8 ¢

e Mobiini telefonni sit

e Ozvuceni tunelu
Evakuaéni vybaveni

e Nouzové inikové osvétleni (CSN EN 1838) + .

e Bezpecnostni znaceni 0 0
Pozarni zarizeni

e Automatické hlisice poziru

o Tlacitkove hlisice poZaru

e Prenosné hasici pristroje :

e Pozarni hvdranty ©

Dalsi vybaveni
o Normalni osvétleni [ o9 | o9 ] o .o | &

Tab. 6 la’ Upravena Tab.6 1z TP 98 ..Rozdéleni technickych prostredki podle kategorie tunelu”
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Privodni a souhrnnd technicka zprava

1 Doporucuje se instalovat pred portaly tunelu hlasky neuzového volani napojené na 24 h
dispecerskou siuzbu

2 Doporucuje se Instalovar TV kameru voblasti portalu s jednoduchym sekvencnim
prenosem prehledového obrazu na dispecink

3 Pro intenzitu dopravy = 10 000 ekvivalentnich vozidel na den a jizdni pruh

4 Dopravni znaceni tunelu do 100 m odpovida . Minimalnimu vybaveni pro kratke tunely” dle

kap. 3.2.3.1 TP98 a zménam v 3.2.3.1 a 3.2.3.2 téchto TP98/Z1

Dopravni znaceni tunelu od 100 m se voli ve shode s grafem na obr. 3-4a téchto TP95/Z1

6 Pro Intenzity dopravy v tolerancnim pasmu. viz Tab. 2. na zakladé dopravniho reseni a

bezpecnostni analyzy

Instaluji se pokud je v tunelu mechanicka ventilace

8 Tunely kategorie TD a TD-H se standardné nevyvbavuji zarizenim pro radiové
spojeni slozek 1ZS. Tunely se vybavi zarizenim pro radiove spojeni slozek IZS po
vzdjemné diskusi se zastupcl mistne prislusného hasicského zachranneho sboru
kraje s prihiednutim k doporuceni projektanta vychazejiciho z dostupnosti tohoto
spojeni jiz ve stadiu projektove pripravy

9 Osvétleni tunelu se navrhuje dle Obr. 4-3 téchto TP98/Z1
Nzhradni osvétleni se nenavrhuje

10 Dalkové oviadané zabrany se Instaluji pouze u tunelu vybavenyeh ridicim svstémem
dopravy a videodohledem. tj. od TC-H. pripadné od TC. Ostatni tunely se doporucuje
vybavit mechanickymi zabranami s ruéni manipulaci.

o

-

¢ Znacka pro doporucené vybaveni
O Znacka pro povinné vyvbaveni

Graf 6.2- Diagram pro kritéria vybaveni tunelu dle dopravniho znaceni a zarizeni

Kriteria pro vybavenitunelu z hlediska dopravniho znaceni a zarizeni

Délka Intenzita dopravy Umisténi Vybaveni

Minimalni vybaveni
kratkych tuneld

=<100m |+

N

=< 15030 voz/z4h/JP
asoucasné o\ ————==|Minimalni vybaveni
=<1000 voz/2maxh/JP |/

=<300m .>——

‘ =| Zakladni vybaveni

ést
=<500m |+l =< 7500 voz24N/IP | =< ;'(')':"“’” Da

*

mésto
/
=<15000 vozi24h/JP >_. ot

=< 2000 m |+ =<15000 voz.24h/JP

V4

| RozéWeneé vybaveni

TC - malo zatizené kratké tunely jsou vybavovany (TP98/2004) nasledovné:

e minimalnim dopravnim vybavenim z hlediska dopravniho vybaveni a znaceni (TP 98 str.24
az 26) (obr. 7)

e normalnim osvétlenim bez nutnosti ndhradniho osvétleni

e provozni ventilace pouze v pripadé doporuceni
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e pozarni ventilace pro smérovani koure pii vzdalenosti Ginikovych vychodt nad 250 m (jen pfi
doporuceni PBR - analyza rizik)

e napajeni spotrebi¢i je umoznéno elektrickou energii z vlastnich zdroji (po dobu stanovenou
v PBR)

e zachranna cesta pro osoby (Stola z tunelu vyUstujici na povrch)

e oboustranné vyklenky pro kabiny SOS a 150 m vcetné jejich vybaveni

e pozarni vodovod DN 200 s hydranty B75 jednostranné a 150 m, nutno zajistit privod vody
(min. 2x15 I/s po dobu 1 hodiny, poZadovany pretlak na vytocich 0,6-0,8 MPa) - Ize vyuzivat
upravenou prisakovou a drenazni vodu

e nouzové osvétleni tunelu i Unikové Stoly dle CSN EN 1838

6.8.10 Zasady PBR

Studie byla v ramci projednani predlozena k vyjadfeni HZS Beroun. Pfipominky byly
zapracovany do Cistopisu. V dalSich stupnich projektové pfipravy mohou byt v ramci
zpracovani pozarné-bezpecnostniho Feseni stavby nastat dalsi doplnujici pozadavky.

Pozarni bezpecnost tunelové stavby je redena podle €SN 73 7507, CSN 73 0804, technickych
predpisti TP 98 a predpisl souvisejicich.

Ucel a uZiti stavby: novostavba

Umisténi stavby vzhledem k okolni zastavbé: prevaziné nezastavéna plocha na predmésti mésta
Beroun, v katastru stfedoCeského kraje PZ.

Pro tunelovou stavbu je z hlediska CSN 73 0804 uréena vyska objektu h=0 m (tunelova stavba je
jednopodlazni objekt.

Konstruk¢ni systém tunelu: vSechny nosné stény tunelové stavby jsou Zelezobetonové konstrukce
min. tl. 350 mm a vice, s krytim vyztuze min. 50 mm.

Konstruk¢ni systém tunelu je tedy zarazen jako DP1 - navrzené feSeni vyhovuje normovym
podminkam.

Stavba je rozd&lena do pozarnich Usekl. Samostatné pozarni Useky v tunelové stavbé tvori:

e tunelova trouba, TT
e Chranéna unikové cesta/zachranna chodba
e PTO

Plochu u S portalu NEMOCNICE cca 500 (1000) m2, Ize vyhodné vyuzit ponechané parkovisté (nutna
plocha pro zimni udrzbu).

Pozarni riziko

Stuperi pozarni bezpecnosti je stanoven dle CSN 73 7507 a CSN 73 0804.

Tunelova trouba — Kratky tunel - V. stupen pozarni bezpecnosti (taxativni zatfidéni dopravniho
prostoru TT) dle ¢l. 13.3.2 CSN 73 7507.

Unikové schodisté - z hlediska CSN 73 0804 se jedna o prostory bez pozarniho rizika, zafazené do
I. SPH. Unikova schodiété musi mit samostatné vétrani nezavislé na vétrani tunelovych trub. Bude
pouzito také pro vstup jednotek IZS.

Parametry stavebnich konstrukci jsou stanoveny dle pozadavku CSN 73 7507 a CSN 73 0804.
Zelezobetonové konstrukce maji pozarni odolnost 180 minut, dozdivané konstrukce maji obdobnou
pozarni odolnost.

Pozarni uzavéry budou v provedeni EW90SC-DP1. Dvefe musi byt ve sméru uniku osazeny
panikovym kovanim splfiujicim pozadavky CSN EN 1125,
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Evakuace osob z tunelové trouby je zaji$téna pomoci podélnych chodnikl/nechrénéné unikové
cesty a Unikové stoly/chranéné cesty (vzdalenost do max. 300 m).

Bezpecnostni znaceni

Bezpeénostni znacky musi byt osazeny v souladu s CSN ISO 3864-1 (01 8010) a NV ¢&. 11/2002 Sb.,
ve znéni pozdé&jsich predpisl. Jedna se o oznadeni:

e Sméru Unikovych cest
v ’ ’ 7 v O ’ v O
e Oznaceni hlavnich uzavéru a vypinacu
e Oznaceni mist, kde jsou umistény vécné prostiedky pozarni ochrany a pozarné bezpecnostni
zarizeni
e Oznaceni mistnosti véetné upozornéni na mozna rizika
e Oznaceni pozarné nastupni plochy

Vétrani
Vétrani tunelu bude feSeno pouze v pripadé poZadavku vzeslého z Pozarné-bezpecnostniho feseni
(PBR).

Vétrani se redi podle pozadavkl TP 98, novelizace z r. 2004 a 2008, Technologické vybaveni tunell
pozemnich komunikaci, TP 98 /Z1 / 2008.

V tunelech je predbézné uvazovano s podélnym vétranim pomoci proudovych obousmérnych
ventildtord umist&nych pod Zelezobetonovou stropni konstrukci (klenbou). Ventildtory budou
usmérfiovat proudéni vzduchu ve sméru pfirozeného tahu (vzhlru).

Unikova/zachranna chodba musi/bude mit samostatné vétrani nezavislé na vétrani tunelové trouby.

6.8.11 Zhodnoceni geotechnickych podminek a navrh dalsiho prizkumu

Rozsah a poZadavky na nasledny podrobny geologicky, hydrogeologicky prizkum a geofyzikalni
prizkum jsou dany v TP 76, kapitola ,C” Tunely.

Stavajici Groven poznani horninového prostiedi bude nutno pro dalsi stupné
projektové pripravy doplnit. Priizkum musi upfesnit zejména nasledujici geologické a
hydrogeologické udaje:

e Pribéh geologickych vrstev (pokryvné Gtvary, podlozi) v&etné& hranic rozloZeni, zvétrani a
navétrani skalniho podlozi, smér a sklon vrstev, miru diskontinuit, tektonického poruseni
atd., a to v podélném i pficném sméru trasy tunelu.

e Stanoveni geotechnickych charakteristik (pevnostni a smykové parametry).

e Zatfidéni dle CSN 731001 (zakladova pidda ...), CSN 733050 (zemni prace), vrtatelnost atd.

» Stanoveni vydatnosti pfitokd podzemni vody do dila z vysledk{ hydrogeologického prizkumu
(hydrovrty) vC. stanoveni agresivity podzemni vody na stavebni konstrukce. Podrobny
hydrogeologicky priizkum musi dale stanovit miru ovlivnéni reZimu podzemnich vod stavbou
tunelu a stanovit nebo upfesnit navrhovana opatreni.

e Geofyzikalni prace pfevezmou Ulohu plynulého interpolovani bodovych Gdajd, které budou
ziskdny vyhodnocenim vrtd provedenych v rédmci geologického a hydrogeologického
prizkumu.

6.8.12 Dalsi rizika

Ochranné pasmo vodniho zdroje

V dotéeném Uzemi zamér prochazi ochrannym pasmem vodniho zdroje, s ndzvem Beroun, nemocnice
pramenisté (I.-III. st. ochrany). Tunelovy Usek do OPVZ nezasahuje, nachazi se cca 210 m od tohoto
pasma. I tak je nutné posouzeni mozné zmény hydrogeologickych pomérl zplsobenych vystavbou
a provozovanim tunelu na trase nové komunikace.
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Zaplavové uzemi Q100

Samotna stavba tunelu je mimo zaplavovou oblast. Stavebni konstrukce J portalu tunelu
BEROUN (u Feky Berounky) je navrZzena cca 0,85 m pod Grovni stoleté vody, niveleta
vozovky v tunelu se naléza cca 0,6m nad (!) Problematické je zde umisténi nadrzi
kontaminované vody z Cisténi vozovky. Vhodné je naopak teoreticky mozné odvadéni
téchto vod pFimo na blizkou COV.

Nelze zde zFidit zafFizeni stavenisté ani doc¢asné uskladnéni materialu.
Unikova cesta, rizné varianty vyGsténi

Vyzadaji vznik novych vyvozenych stavebnich objektd. Na povrchu musi byt situovéna adekvatni
plocha s pfistupem pro jednotky IZS napojena na pristupovou komunikaci. Ve varianté vyusténi na
budouci spole¢nou plochu s tunely VRT nutna Gzka soucinnost s timto projektem.

6.8.13 Rekapitulace navrhu tunelu Pod Listici

Navrh prokazal realizovatelnost tunelu a definoval zakladni parametry technického feseni, které
budou v dalsich stupnich postupné zpresnovany.

Vyhodnoceni tunelového objektu
Obecné vyhody tunelu:

e SniZeni negativnich vlivl na okoli (hluk, emise, vnimani stavby okolim)

e Nedojde k rozdéleni tUzemi liniovou stavbou - zachovani prostupnosti Uzemi, pFistupu na
pozemky, migracnich tras, biokoridor( apod.

e Moznost vyuziti Uzemi na povrchu

e SniZzeni mnoZstvi zachycenych srazek, které je nutné odvadét kanalizaci

e Minimalizace ekologickych dopad{ vlivem dopravy vzhledem k pfitomnosti CHKO

Doporuceni pro dalsi projektovou pfipravu

e Zpracovat a projednat koncept PBR/pozarné-bezpecnostniho teseni (zapracovat
pripominky).

e Vypracovat projekt GTM.

e Vypracovat projekt vétrani.

e Vypracovat projekt fizeni dopravy a definovat umisténi ridiciho centra

e Projednat feseni s orgdny CHKO (zapracovat pripominky).

6.9 OPERNE A ZARUBNI zDI

6.9.1 obecny popis a zdlivodnéni Feseni

Hlavni trasa prelozky II/605 bude vedena v hlubokych zarezech po levé strané komunikace v Useku
km 1,102 az 1,330. Oboustranné bude hluboky zafez v Useku km 1,330 az 1,747 a 2,352 az 2,400.

Dalsi opérné a zarubni zdi budou realizovany jako nahrada zemniho télesa hlavni trasy v lokalité u
rybnikl a podél nadrazi. V ulici U Zelezni¢niho mostu bude opérnou sténou stabilizovan breh
Berounky.

NejproblematictéjSim Usekem vedeni trasy, co se zarubnich zdi a konstrukci tyka, je trasa paralelné
vedend s nyné&jsim télesem dalnice D5. V tomto misté byl plvodné uvazovan tunelovy objekt,
nicméné z hlediska nevhodné mocnosti nadlozi bylo rozhodnuto tento Usek fesit jako trasu vedenou
v hlubokém zafezu mezi zarubnimi zdmi. Terén zde tvofi jakousi pfirozenou elevaci mezi Uzemim
vlastni nemocnice a mezi zarezem dalnice D5. Pripadny tunel by tudiz nebyl obklopen konzistentni
mocnosti hornin a vlastné by se jednalo o obsypavanou konstrukci po svém obvodu nebo alesponi
z velké casti. Toto rfeSeni je vylozené nestandardni a nevhodné.
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Terén zde vyluduje pouziti technologie razeni tunelu, nebot se jedna o malé nadlozi, které by nebylo
pfi razbé stabilni bez pouziti nakladnych tzv. ,ptedstihovych" opatieni, tj. pouziti destnikd a
laminatovych kotev k zajisténi ¢elby a pfistropi.

Hloubeny tunel by byl realizovatelny, ovSsem jeho délka a nadlimitni hodnota podélného sklonu by
vynutila navrh celé skaly technologickych a proti-poZarnich opatfeni, ktera by celé reseni vyznamné
prodrazovala. Daldim, neméné dllezitym faktorem rozhodnuti k pouziti nyn&jéiho feseni plyne fakt
z nutnosti relativn@ komplikovaného Feseni rliznych siti, které by tunel vyvolal. S timto by byla
spojena dalsi koordinace s vedenimi s télesem dalnice, a i proces schvaleni takovéto konstrukce by
byl zna¢né zkomplikovan. Finadlnim rozhodujicim faktorem by byla i cena, nebot pfipadna pozitiva
spojend s tunelem (environmentalni dlvody jako nap¥. hluk, pra&nost apod.) by nevyvazila naklady
na takovouto konstrukci.

6.9.2 Usek km 1,102 - km 1,330

Tento Usek je tvoren zafezem pomoci svahovani po pravé strané komunikace prelozky a leva ¢ast je
navrzena za pouziti zarubni zdi s kamennym obkladem. Reeni navazujiciho Useku (km 1,330 - km
1,747) v hlubokém oboustranném zarezu vzhledem k prevysSeni vede k pouziti technologie kotvenych
pilotovych stén s klenbickami ze stfikaného betonu a naslednou Upravou kamennym obkladem.

Vzhledem k velkému pouziti této technologie v navazujicim Useku se jevi jako logické i tento
predchozi Usek Fesit stejnou technologii, jelikoZ nasazeni mechanizace tzv. specialniho zakladani by
bylo vhodné vyuzit v jednom sledu i na tento Usek.

Maximalni vyska ,svétlého zapazeni* je 7,90 m.
Popis konstrukce zdi

Zarubni zed je navrZena jako kotvena pilotova sténa z velkoprimérovych pilot @ 900 mm ve
vzajemné osové vzdalenosti 1,50 a délek pilot 6,0-12,0 m. V dalSich stupnich PD bude presnéjsi
specifikace potfebné délky pilot definovana na zakladé statického posudku, a i na zakladé presnéjsich
vstupl z IG prizkumu.

Ve vrcholu zdi jsou piloty spojeny monolitickym ZB kotevnim prahem z predpokladané tiidy betonu
C 30/37, plastifikatory a dalsi Upravy materidlu budou specifikovany v dalSich stupnich dle IG
prizkumu.

Déle jsou navrzeny 1-2 Grovné ZLB prevazek, pres kterd bude provedeno kotveni podzemni stény
lanovymi zemnimi kotvami. Pfevazky jsou navrzeny ze stejného materialu jako ZLB hlavovy prah.

Prostor mezi pilotami je vyplnén vyztuzenym stfikanym betonem C20/25 (SB 25) tl. 150 mm a mezi
stifikanym betonem a kamennym obkladem prostym vypliiovym betonem C25/30. Lic zdi bude
obloZzen kamennym obkladem na trnech tl. 0,20 m, pfipadné betonovymi tvarovkami.

Odvodnéni rubu zdi je navrzeno svislymi drendzemi vlozenymi do prostoru mezi piloty a
odvodriovacimi vrty vedenymi za rub zdi, zajistujicimi sniZzeni hydrostatického tlaku za rubem zdi v
souladu s doporu¢enimi hydrogeologického prizkumu. Svislé odvodfiovaci drendZe budou zalsté&ny
prozatim $ikmym dren&znim potrubim na chodnik a do $térbinovych Zlab{, alternativné je Ize svést
do podélné drendze, ktera je soucdasti objektu komunikaci. Pro umoznéni Udrzby svislych drenazi
budou na drenazi umistény proplachovaci, inspekéni a sbérné Sachty z PP nebo PE, DN 300 ev. DN400
(podle dimenze drendaze), se 3 vystupy (vzdy 90°). Sachty budou s hladkou vnitfni sténou, s lapa¢em
necistot, véetné zaslepovaci zatky a betonového krytu Sachty, odolného proti narazu a kolovému
tlaku. Pro Sachty se v tuto chvili nepocitd se specidlnimi vyklenky, Sachty budou umistény
v chodniku. Chodnik je uren pro Gdrzbu ¢i evakuaci osob v pfipadé mimoradné udalosti, neni uréen
pro volny pohyb osob.
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Pro zajisténi jasné definovaného odtoku vody, kterd se ev. dostane az ke konstrukci zdi, je na lici
stfikaného betonu mezi pilotami vhodné uvazovat s vrstvou drenadzniho geokompozitu, ktery se v
dolni ¢asti zavede na povrch do $t&rbinovych Zlabd.

Orientacni pozadavky na material

Ve vsech Castech konstrukce zarubni zdi bude pouZita betonafska vyztuz B500B. Kryci vrstva betonu
u jednotlivych povrchl musi odpovidat hodnoté ptisludné danému stupni vlivu prostiedi.

Pro vytvoreni trvalych zemnich kotev budou pouzita lana @ 15,7 - 6,=1770 MPa. Kotvy budou
provedeny jako trvalé s poZzadovanou zivotnosti 100 let. Pfesna definice bude specifikovana v dalSich
stupnich PD.

Pro jednotlivé konstrukéni ¢asti zdi byly stanoveny tiidy betond a stupné vlivu prostfedi (svp) podle
TKP kap. 18 a v souladu s CSN EN 206.

Povrchovd Uprava vdech kovovych dilG zabradli, zabradelnich svodidel a ostatnich kovovych
konstrukénich prvkl bude provedena podle TP 84 a TKP staveb pozemnich komunikaci kap.19 -
Ocelové mosty a konstrukce pro stupen korozni agresivity atmosféry C4 a zivotnost natéru nad 15
let.

Zemni prace

Velkoprimérové piloty @ 900 mm budou provadény s hluchym vrtdnim z pracovni Urovné
upraveného terénu cca 0,50 m na dnem pfirozené svahovaného zarezu - stavebni faze, kdy bude
dno terénu upraveno na uroven budouciho hlavového prahu.

Neocekavaji se (alespon podle nynéjsiho stavu IGP) vyznamnéjsi vyrony podzemni vody, presto bude
nutno pravdépodobné vrty pilot alespon ve své cca 1/3 svrchni partie pazit vypaznici.

Pro provadéni pilot je zdvazna CSN EN 1536-Vrtané piloty a ustanoveni CSN P ENV 1997-1.
Vybaveni zdi
Vozovka

Prozatim je uvazovano s obdobnou skladbou vozovky jako jsou bézné nezapazené Useky prelozky
(viz kapitola 6). Kategorie komunikace je v tomto Useku s ohledem na bezpecCnost a provadéni
udrzby MS 9,0/50.

Rimsa
Rimsa je navrzena piimo na podélném hlavovém prahu. Bude opatiena zabradlim min. vysky 1,10
m.

Odvodnéni

Pro odvedeni podzemni vody za rubem zdi jsou navrzeny Sikmé drendze umisténé mezi kazdé druhé
piloty pod za stfikany beton (predpokladana rozte¢ 3,0 m). Jsou svedeny do podélné drenaze na
prevéazkovém prahu, kterd ma stiechovity tvar do svislé drenaze prostupem dold.

Pro snizeni hladiny podzemni vody za rubem zdi jsou navrzeny sikmé odvodniovaci vrty vedené z lice
zdi mezi piloty za jeji rub. Ty jsou umistény pfi paté konstrukce a jsou spojeny se svislou drenazi na
chodnik a do &térbinovych Zlabd. Jak je zminéno vyse, pokud toto fe$eni bude ne GpIné vhodné, Ize
toto odvodnéni svést do podélné drenaze v chodniku. Vyhodou stavajici reseni je kontrolovatelnost
zemnich drénd a ptistup k nim.

Pro odvedeni dedtové vody stékajici po povrchu zafezu za rubem zdi jsou navrzeny odvodrfiovaci
Zlaby z betonovych tvarovek za hlavami pilot.

Podélny sklon zlabu je shodny s podélnym sklonem povrchu kotevniho prahu, tj. s podélnym sklonem
nivelety komunikace.
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Obklad

Lic zdi bude oblozen kamennym obkladem ¢i tvarovkami. Prostor mezi obkladovymi tvarovkami a
nosnou konstrukci zarubni zdi bude vyplnén vyplfiovym betonem, do kterého bude obklad prikotven.
Prikotveni obkladu se provede lepenim a/nebo nerezovymi kotvami podle schvaleného TP zvoleného
dodavatele obkladu.

Pozadovana Zivotnost obkladu je min. 50 let.
Dalsi upravy
Zarez nad vrcholem zarubni zdi bude ohumusovan v tl. 0,40 m a opatfen hydroosevem.

Ochrana proti bludnym proudlm je navrzena dle TP 124 (Zakladni ochranna opatieni pro omezeni
vlivu bludnych proud@ na mostni objekty a ostatni betonové konstrukce pozemnich komunikaci).

Geomonitoring

Pro prib&Zny monitoring sily v trvalych zemnich kotvach budou vybrané kotvy vybaveny
dynamometrem. Takto vybaveno bude celkem 20 % trvalych zemnich kotev.

Pro sledovani deformaci vrcholu zarubni zdi budou na hornim povrchu monolitického kotevniho prahu

osazeny trvalé geodetické body - vzdy dva na kazdém dilatacnim celku zarubni zdi. Méfi¢ské znacky
se provedou v souladu s VL4 509.01.

Blizsi specifikace geomonitoringu budou FeSeny v dalSich stupnich PD.

6.9.3 USEK KM 1,130 - KM 1,747

Tento Usek je tvoren zafezem pomoci svahovani do pocatecni drovné vysky (max. 6,0 m), zbyvajici
Cast je navrzena za pouziti oboustranné zarubni zdi s kamennym obkladem. Je navrzena technologie
kotvenych pilotovych stén s klenbickami ze stfikaného betonu a naslednou Upravou kamennym
obkladem stejné jako predchozi jednostranny Usek.

Maximalni vyska ,svétlého zapazeni* je 10,00 m.
Popis konstrukce zdi

Redeni je totozné s predchozim Usekem a plati pro né&j stejné body (viz: kap. 6.9.2). Maximalni délka
pilot je uvazovana 15,20 m.

Odlisnost Feseni oproti predchazejicimu Useku

Vzhledem k tomu, Ze nejsou prozatim presné informace o geologickych profilech v tomto Useku, je
uvazovano s rozpérnym ZLB dnem tl. 0,80 m, které je uvaZovano jako kloubové uloZeni do pilotovych
st&n. Jeho smyslem je zabranit pfipadnym posundim smérem do prostoru komunikace a ztuzit cely
systém.

Pod deskou v ose komunikace je vedena podélna kanalizace, revizni $achty budou Fedeni prichodem
v desce.

Koordinace s pripadnym rozsirovanim télesa D5

Reseni zarubnich zdi pfimo neovliviiuje zdmér rozsifovani dalnice D5. V piipadé dal$iho projektovani
je véak nutno tento zdmér koordinovat s RSD. Jedinym vyznamnéj$im dopadem tohoto kroku je
ovlivnéni prvni fady lanovych kotev v pravé Casti zarubni zdi. Navrh v dalSich stupnich bude tento
zamér blize reflektovat.

6.9.4 usek km 2,352 - 2,400

Usek se nachdzi na trase piimo pred jiznim portdlem tunelového objektu. Redeni zarezovych
zarubnich zdi je totozné s predchozimi resenimi, vzhledem ke kratkému Useku je vsSak uvazovano
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feseni bez pouZiti lanovych kotev a prohloubenim vetknuti pilot. Piloty jsou navrzeny v max. délce
12,30 m.

Probiha zde rozsifeni komunikace z kategorie MS 8,5 na T 9,5, stény budou tuto zménu reflektovat.
Zaroven budou slouZit jako pazeni stavebni jamy pred vystavbou tunelu, pficemz v misté jiz
hloubeného portalu tunelu se prozatim uvazuje o do¢asném zaporovém pazeni.

V km 3,380 trasa kFizi zahradni jezirko, jezirko bude zruseno, v tomto misté je nutné brat zvyseny
zietel na zakladani stavby a izolaci proti pronikani podzemni vody do konstrukce zdi.

6.9.5 Zbyvajici opérné zdi

Kratké useky opérnych zdi budou realizovény jako ndhrada zemniho télesa hlavni trasy v lokalité u
rybnikl a podél nadrazi. V ulici U Zelezni¢niho mostu bude opérnou sténou stabilizovan breh
Berounky.

Tyto konstrukce jsou jiz standardni Ghlové opérné zdi. Maximalni vySka pazeni je 5,00 m. Sténa
monolitické Zelezobetonové zdi je navrZzena proménné tloustky se svislym rubem a $ikmym licem
opatfenym kotvenym kamennym obkladem tl. 0,20 m.

Dilata¢ni spary se provedou jako t&sn&né pomoci asfaltovych past na rubu dfiku zdi. Za rubem zdi
je navrzena rubova drenaz. Jeji vyusténi je feSeno prostupy zdi. Zasypy ze zeminy ,vhodna" dle
tabulky 1 €SN 73 6133. Hutnéni bude provedeno po vrstvach maximalni tloustky 300 mm na index
ulehlosti Id = 0,9 (nebo PS minimalné 95 %), to znamena v kvalité odpovidajici béznému silni¢nimu
nasypu dle tabulky 10a vy$e uvedené normy CSN 73 6133.

Odvodnéni rubu zdi bude provedeno drenaznim potrubim z polo dérované trubk, ktera bude uloZzena
v podélném sklonu 3 % stfechovité a vyuUsténa skrz drik zdi pomoci zabetonovaného potrubi s
pfesahem min. 150 mm pfes kamenny obklad zdi. Spadova plocha k drenazi bude zhotovena z jilové
vrstvy ve sklonu 3 %.

Vsechny zasypané plochy Zelezobetonovych konstrukci budou izolovany 1x natérem penetracnim a
2x natérem asfaltovym, 1x ALP a 2x ALN. Izolace bude na povrchu chranéna geotextilii v jedné
vrstvé 600 g/m>.

Problémem, ktery neni mozno nyni vyfesit je nutna $itka zakladu, nebot se &ast téchto opérnych zdi
bude nachazet v zdplavové oblasti a Ize predpokladat pritomnost slozitych geotechnickych podminek
na zaloZeni této konstrukce. Panuje predpoklad, ze bude nutno v nékterych inkriminovanych Usecich
pristoupit k hlubinné formé zalozeni opérné zdi. Toto bude feSeno v dalSich stupnich PD na zakladé
informaci z IGP.

PFipadné dalsi vyskové rozdily sousednich ploch do vysky 1,3 m budou zajistény palisddovou zidkou
z betonovych palisad vysky 0,5 az 2,0 m.

6.10 OBSLUZNA ZARIZENI

U severniho i jizniho portdlu tunelu a vyusténi Unikové Stoly bude realizovana nastupni plocha pro
zachranné slozky vcetné pristupovych komunikaci k témto plocham.

V navaznosti na vystavbu prelozky bude v etapé 3 vybudovano parkovisté v prostoru stavajici
kFizovatky ulic Na Ové&iné a U Ovéina. Parkoviété slouzit uzivateldm Inline stezky Beroun - Kozel a
uZivateldm turistické cesty Vojty Naprstka.

Jiné obsluzné zafizeni neni navrzeno, je mozné jeho doplnéni v dalSim stupni projektové pripravy.

6.11 NEMOTOROVA DOPRAVA

Pro nemotorovou dopravu je v Useku prelozky 1I/605 km 0,000 az 1,150 a 2,430 az 3,550, podél
komunikace do lokality Sucha louka a podél ulice Na Ov¢iné navrzena stezka se spole¢nym provozem
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chodcl a cyklistd. Stezka je s ohledem na okolni zastavbu, zabory pozemk{ a investi¢ni naklady
navrzena jako jednostrannd, Sitky 3,5 m, je-li od hlavniho dopravniho prostoru stezka oddélena
pasem zeleng, je Sifka zuzZena na 3,0m. Na mostnich objektech bude stezka lokalné rozsifena na 4,0
m.

Jizné od mostu pres D5, km 1,150 prelozky II/605 je navrZzeno docCasné ukonceni stezky. Stezku je
mozno dale napojit na stavajici sit Géelovych komunikaci. Vedeni nemotorové dopravy hlubokymi
zarezy neni vhodné.

Podél ulice Prof. Veselého severné je navrzen chodnik Sifky 2,0 m jako nahrada za stavajici chodnik
v mist& nové okruzni kFizovatky. Na jizni strané je navrzena stezka se spoleénym provozem chodcl
a cyklistl &i¥ky 3,0 m jako nahrada za prerugenou Gcéelovou komunikaci v misté severniho portdlu
tunelu. Stezka bude nalezet do turistické trasy , Cesta Vojty Naprstka®.

Podél ulice U Ov¢ina severné je navrzena stezka se spole¢nym provozem chodcl a cyklistd &itky 3,5
m. Stezka bude a propojovat nové vybudované parkovisté s prostorem biehu Berunky.

Samostatné stezky se spoleénym provozem chodcl a cyklistl jsou navrzeny na obou bfezich
Berounky. Na levém brfehu vede stezka délky 200 m paralelné s ulici Hostimskou, kFfiZzeni stezky a
prelozky bylo navrzeno jako mimouroviiové, pod mostem pres Berounku. Na pravém brehu je
navrzena stezka propojujici stezku podél prelozky a stavajici stezku na Zelezni¢nim mosté pres
Berounku s odbockou do ulice U Zelezni¢niho mostu v Grovni terénu, délka stezek je 175 m a 105 m,
Sifka 3,0 m.

VSechny stezky budou provedeny s asfaltovym povrchem.

6.12 PROTIPOVODNOVA OCHRANA

Pfelozka v rozsahu staniceni 2,360 az 3,576 km prochazi zédplavovym Uzemim stoleté vody Q100.
V tomto Useku by se trasa prelozky nachdzela pod Grovni Q100 i v trase podle Gzemniho pldnu, nebot
prelozka kFizi zeleznici v podjezdu a neumoZfiuje realizovat prelozku tak, aby zaroven nebyla
ohrozena zaplavenim v pripadé povodni.

V rdmci studie byla navrzena zakladni koncepce protipovodnové ochrany, kterd bude dale zpfesnéna
v dalSich stupnich projektové pripravy. Niveleta pfelozky a navazujicich komunikaci byla maximalné
navysena.

Na levém brehu, v rozsahu staniceni II/605 2,440 az 2,660 km a ulice Hostimska 0,090 az 0,130 km
je navrzeny protipovodiiovy zemni val. Pferuseni valu v mistech kfizovatek bude doplnéno o mobilni
protipovodiiové opatFeni. Pfi ndvrhu protipovodfiového opatfeni je nutno zohlednit riziko prisaku
podlozim. Zemni val bude osdzen trvalou zeleni tak, aby zaroven plinil funkci liniové doprovodné
zelené podél komunikace.

Na pravém bfehu je komunikace pod Urovni Q100 v rozsahu staniceni 3,160 az 3,576 km.
Protipovodriové opatreni neni navrzeno s ohledem na fakt, ze pripojny bod na konci Useku u nadrazi
se nachéazi pod Grovni Q100. Ma-li byt zachovéna prijezdnost po I1I/605 v dobé& povodfiového stavu,
doporucujeme fesit komplexné protipovodriovou ochranu celého Uzemi pfednadrazi a Uzemi mezi
dalnici a zelezni¢nim nadrazim.

6.13 PODMINUJICI PREDPOKLADY

Podminiujici predpoklady pro provedeni stavby:

e Souhlas dotéenych subjektl se zménou trasy prelozky

e Zména Uzemniho planu mésta Beroun, tato dokumentace bude podkladem po provedeni
Fizeni zmény UP

e Posouzeni ekonomické efektivity investice (zpracovani zaméru projektu)

UzEMNI STUDIE JIZNf PARALELNI KOMUNIKACE BEROUN
NAVRH UZEMNI STUDIE 58/95



Privodni a souhrnnd technicka zprava

e Zajisténi finanénich prostiedkl, pro rozlozeni investi¢nich nakladd v ¢ase, byla stavba
rozdélena na Useky, které mohou byt realizovany nezavisle na sobé.

e Provedeni podrobnych priizkumnych praci v trase prelozky

e Vykup dotéenych pozemkd

e Provedeni prelozek dotéenych inzenyrskych siti

6.14 BILANCE ZAKLADNICH VYMER

Stavba se vyznacuje znacnym prebytkem zemin, ktery vyplyva z navrzeného tunelového feSeni a
useku v opérnych zdech. Vyméry délek a ploch komunikaci, feSenych v rdmci navrhu prelozky silnice
1I/605 a bilance vykopl a nasypd jsou po jednotlivych etapach vyé&isleny v nasledujicich tabulkéch:

Tabulka 6.5 - Bilance zakladnich vymér

Zacatek useku (m) 000 960 2 530 =

Konec useku (m) 960 2 530 3 550 -
Délka useku

pielozky I1/605 (m) 960 1570 1020 3550
Délka Gpravy

souvisejicich 875 375 925 2175
komunikaci (m

Délka mosttl (m) - 106 280 386
Délka tuneldi (m) - 420 - 420
Délka zdi (m) 129 1168 1 081 2378
LS RS E 26 640 20 720 17 150 64 510
komunikace (m?2

Plochy chodniki,

GG 4291 3963 5 547 13 801
nouzovych chodnikt

Plochy zelerie,

SELETEIL 27 120 31 350 11 660 70 130

protipovodinovych

Plochy DUN (m2) 831 - 885 1716

Zdroj: Autorsky kolektiv

Tabulka 6.6 — Bilance vykop/nasyp

79 349 245 206 14 965 339 520
21 416 3 365 18 438 43 219
57 933 241 841 -3473 296 301
Zdroj: Autorsky kolektiv

6.15 ZABORY PUDY

Celkové zabory pozemkd byly vyéisleny pro jednotlivé etapy - Tabulka 6.7 - . Podrobné jsou dotéené
pozemky specifikovany v zaborovém elaboratu, ktery je pfilohou tohoto dokumentu.
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Tabulka 6.7 - Zabory pady

Pocet dotcenych 64 102 135 301
pozemku

A ERELEIE 75 407 73 887 48 193 197 487
zaboru (m2

Zdroj: Autorsky kolektiv

6.16 ZP, PRIRODA A KRAJINA

Z hlediska zivotniho prostfedi a krajiny prochazi nova komunikace cennym uUzemim, pfi¢emz
podrobnosti jsou uvedeny v kapitole 5. Na stavbé je navrZzeno mnoZstvi opatfeni tak, aby byla
negativa plynouci ze stavby a jejiho provozu minimalni. Jedna se zejména o:

e Protihlukové stény a valy

e Vedeni komunikace v tunelu

¢ Vedeni komunikace v soubéhu se stavajici infrastrukturou
e Ochranna zelen

Na uzemi CHKO cesky kras je navrZzena ochranna zelen podél komunikace pro lepsi zaclenéni
komunikace do krajiny. Jedna se zejména o Useky km 1,1 az 1,6 vlevo od komunikace a km 1,6 az
1,8 oboustranné, na zemnim valu mezi prelozkou II/605 a arealem nemocnice. Dale je ochranna
zelen navrzena v km 2,4 az 2,7 oboustranné v tomto Useku bude ochranna zelenn pokryvat i
protipovodfiovy val.

Zacatek Useku prelozky komunikace II/605 leZi v ose vymezeného dalkového migracniho koridoru
pro velké savce (Cislo 673, v soutisku s limity Uzemi oznacen jako Nadregionaini biokoridor Tyrov -
KFivoklat), co? je v rdmci Uzemné analytickych podkladd identifikovano jako jevy 119B, 119Ca 119D.
Tento koridor je jiz v soucasné dobé vyznamné narusen bariérovym efektem stavajici silnice 1I/605
a stavajicimi rampami D5 MUK Beroun-Vychod. Takto kritickych mist je v CR identifikovano 29,
pricemz jedno z nich (¢. 122) se nachazi pravé v uvedeném prostoru navrhované prelozky silnice
11/605 (podrobnéji viz vyjadieni AOPK CR ze dne 18.3.2019).

V km 3,380 trasa kfizi zahradni jezirko plochy cca 60 m?, jezirko bude zruseno.

6.17 ORGANIZACE VYSTAVBY

Trasa prelozky byla rozd&lena na tii Useky, respektive etapy dle pozadavku investora. Ddvodem
etapizace je zohlednéni priority jednotlivych dil¢ich Casti pro potrfeby obsluhy Uzemi a rozloZeni
investi¢nich nékladd na vystavbu v del&im ¢asovém horizontu.

Navrh je proveden tak, ze jednotlivé etapy je mozné realizovat oddélené. Jednotlivé Useky tvofri
ucelené funkéni celky mistniho vyznamu. Plnohodnotnou alternativou stavajici mu pritahu obci se
1I/605 stava az po realizaci viech tif Usekd.

Etapy 1 a 2 lIze realizovat, z hlediska Casové posloupnosti, nezavisle na sobé. Etapa 3 bude
realizovana nasledné, nebo paralelné s ostatnimi etapami.

Obecné predpoklady

Obecny postup vystavby pro vSechny etapy je takovy, Ze nejprve bude vybudovano zafizeni
stavenisté, ohrani¢ena a zabezpecena stavba, vcetné vyznaceni dopravnich opatfeni. V prvni fazi
vystavby bude provedeno vyznacleni, pfelozka a pfipadna ochranna dotcenych inzenyrskych siti.
Nasledné bude provedena vlastni vystavba komunikaci a jejich pfislusenstvi. Po dokonceni vlastni
vystavby budou vystavbou dotéené plochy vraceny do plvodniho stavu.
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Pro vSechny etapy plati, Ze po dobu vystavby musi byt zajiSténa obsluha GUzemi. Po dobu vystavby
bude na dotlenych stavajicich komunikacich dopravni omezeni, nebo bude doprava vedena po
objizdnych trasach. Prace budou provadény tak, aby byl minimalizovan negativni dopad na pfirodu,
krajinu a obyvatele.

Etapa 1; km 2,530 - 3,550

Jedna se o posledni Usek navrhované komunikace. Realizaci tohoto Useku dojde k propojeni prostoru
pired autobusovym nadrazim a silnice II/116.

Soucasti etapy je most pres reku Berounku.

Stavba na pravém brehu bude probihat ve dvou podetapach. Nejprve bude vybudovana nova
komunikace, prodlouzeni ulice U Zelezni¢niho mostu, kterd tuto ulici spoji s ulici Na Podole. Tim bude
zajisténa obsluha Uzemi. Nasledné bude vybudovana vlastni komunikace I1I/605 misto stavajici
panelové komunikace.

Na levém bfehu bude stavba probihat v jedné etapé, pricemzZ postup vystavby kfizovatky s II/116
bude volen s ohledem na zachovani obsluhy tzemi.

Postup vystavby musi respektovat tok Berounky, jakozto nadregionalni biokoridor a navrzené lokalni
biocentrum Mezi mosty. Docasna stavenisté budou v blizkosti vlastni stavby na obou stranach
Berounky, na stavajicich zatravnénych plochach. PFi zafizovani stavenisté a zabezpeceni stavby je
nutno brat v potaz, Ze celé stavba nalezi do povodrnového Gzemi. Etapa 2; km 0,000 - 0,960

Jedna se o prvni Usek navrhované komunikace. Realizaci tohoto Useku dojde k plnohodnotnému
napojeni lokality Sucha luka na silniéni sit. Na tento Usek budou déle navazovat mistni komunikace
slouzici k obsluze pfilehlych pozemk{, uréenych Gzemnim planem jako zastavitelné.

Cely usek komunikace bude budovan najednou. Stavba bude probihat na stavajicich loukach, obsluha
Uzemi nebude stavbou dotc¢ena. Dopravni omezeni bude pouze v misté napojeni na stavajici silni¢ni
sit u MUK na D5 Exit 14. Stavba kfizovatky bude provedena po ¢astech tak aby byl zajitén préjezd.
Zbytna doprava bude vedena po objizdnych trasach.

Docasné stavenisté bude v blizkosti vlastni stavby.

Etapa 3; km 0,960 - 2,530

Jedna se o druhy Usek navrhované komunikace. Realizaci tohoto Useku dojde k propojeni Etapy 1 a
2. Soucasti etapy je most pres dalnici D5, hluboky zafez mezi dalnici a aredlem nemocnice a tunel.

Stavba obsahuje velké mnoZstvi inzenyrskych objektl a bude probihat v naroéném prostiedi,
kladouci zvysené naroky na vystavbu. V okoli nemocnice bude nutné zvolit technologii vystavby tak,
aby byl minimalizovan negativni dopad vystavby na areal nemocnice.

Béhem vystavby bude doasné omezen provoz na D5 v misté vystavby mostu. Pfi vystavbé
kfizovatky u nemocnice bude docasné omezen provoz v této lokalité. Béhem vystavby tunelu bude
docasné omezen provoz na silnici II/116.

Tunel bude razen od tdoli Berounky. Z tohoto dlivodu bude do¢asné stavenisté realizovano v blizkosti
portalu u ulice na Ovéiné. Mensi stavenisté bude realizovano u portalu u nemocnice a v lokalité Sucha
louka.

6.18 PRUZKUMY

V daldim stupni projektové pFipravy budou provedeny tyto doplfiujici prlzkumy v prostoru
zasazeném stavbou:

e Geologické prizkumy
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e Hydrotechnické posouzeni
e Biologické prizkumy
e Prizkum stavu a skladby navazujicich komunikaci

6.19 NOVE INZENYRSKE SITE

Prelozka II/605 bude vybavena novymi inzenyrskymi sitémi, detailni navrh siti bude proveden
v dalSim stupni projektové dokumentace. Podél intravildnového Useku bude realizovano verejné
osvétleni. V Usecich, kde je komunikace ohrani¢ena obrubnikem, budou zpevnéné povrchy
odvodnény do uli¢nich vpusti, které budou zalstény do destové kanalizace. Destové kanalizace bude
napojena na stavajici systém kanalizace, nebo do nové navrzenych dedtovych usazovacich nadrzi,
ze kterych bude odvadéna do mistnich vodoteci, nebo vsakovana.

Tunel ke svému provozu vyZaduje trvalé napojeni na zdroj elektrické energie a vodovod pro pfipadné
haseni. Napojeni na stavajici sité bude provedeno u severniho portalu.

Ulozeni dalsiho vedeni (vodovod, kanalizace, sdélovaci vedeni, plynovod, silové vedeni NN, apod.),
zejména pro obsluhu okolnich pozemkd, je moZné. PFi ulozeni do télesa komunikace je nutno
respektovat CSN 73 6005 Prostorové usporadani siti technického vybaveni.

6.20 STAVAJICI INZENYRSKE SITE

Realizace prelozky bude vyzadovat Upravu stavajicich inZzenyrskych siti. Seznam predpokladanych
Uprav:

Sdélovaci vedeni podzemni neprovozované CETIN
Vlastnik: Ceska telekomunikacni infrastruktura a.s.
Charakter IS: Sdélovaci vedeni podzemni neprovozované
Lokalita: prelozka II/605 km 0,000 (zacatek useku)

Jedna se stavajici vedeni podél stavajici komunikace na zacatku Useku, vedeni bude ponechano ve
stavajicim stavu.

Sdélovaci vedeni podzemni metalické CETIN

Vlastnik: Ceska telekomunikacni infrastruktura a.s.

Charakter IS: Sdélovaci vedeni podzemni metalické 5

Lokalita: prelozka II/605 km 1,800 (kfizovatka u nemocnice), km 2,450 (odbocka k COV); prelozka
ulice U Ovcina

Jedna se stavajici vedeni podél stavajicich komunikaci, vedeni bude uloZzeno do chranicek, pfipadné
lokalné prelozeno.

Sdélovaci vedeni podzemni optické CETIN

Vlastnik: Ceska telekomunikacni infrastruktura a.s.

Charakter IS: Sdélovaci vedeni podzemni optické

Lokalita: prelozka II/605 km 1,050 (most pres D5), 1,800 (kfizovatka u nemocnice)

Jedna se stavajici vedeni ve stifednim délicim pasu dalnice a podél stavajici komunikace, vedeni bude
uloZeno do chranicek, pfipadné lokalné prelozeno.

Sdélovaci vedeni nadzemni optické Telco Pro Services
Vlastnik: Telco Pro Services, a. s.

Charakter IS: Sdélovaci vedeni nadzemni optické

Lokalita: prelozka II/605 km 2,550 (kfizovatka U Ovcina)

Jedna se stavajici vedeni podél stavajicich komunikaci, vedeni bude uloZzeno pod zem (prodlouzeni
navazujiciho podzemniho Useku).

Sdélovaci vedeni podzemni optické Telco Pro Services

Vlastnik: Telco Pro Services, a. s.

Charakter IS: Sdélovaci vedeni podzemni optické

Lokalita: prelozka II/605 km 2,550 az 2,650 (kfizovatky na levém brehu), km 3,550, ulice Hostimska
cely usek
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Jedna se stavajici vedeni podél stavajicich komunikaci, vedeni bude ulozeno do chranicek, pfipadné
lokalné preloZzeno. Podzemni Cast vedeni bude prodlouZzena viz bod Sdélovaci vedeni nadzemni
optické Telco Pro Services.

Silové navdzemni vedeni VN

Vlastnik: CEZ distribuce

Charakter IS: VN nadzemni

Lokalita: prelozka II/605 km 0,500, km 1,300, km 2,550 (kfizovatka U Ovc¢ina), km 2,850 az 3,570
(pravy bfeh Berounky)

Jedna se o prelozku silového nadzemniho vedeni VN z dlvodu kolize pFelozky se sloupy vedeni.
Predpokladané feseni ve staniceni 0,500 a 1,300 je premisténi sloupl a vyskova Uprava vedeni.
V ostatnich pfipadech bude vedeni pfelozeno pod zem.

Silové podzemni vedeni VN

Vlastnik: CEZ distribuce

Charakter IS: NN podzemni

Lokalita: pFelozka I1/605 km 2,550 aZ 2,650 (kfiZovatky na levém bfehu), km 3,550, ulice Hostimska
cely Usek; ulice U Zelezni¢niho mostu km 0,120 az 0,350

Jedna se stavajici silové vedeni podél stavajicich komunikaci, vedeni bude ulozeno do chranicek,
pripadné lokalné preloZzeno. Podzemni ¢ast vedeni bude prodlouzena viz kapitola Silového nadzemni
vedeni VN.

Silové podzemni vedeni NN

Vlastnik: CEZ distribuce

Charakter IS: NN podzemni

Lokalita: prelozka II/605 km 1,800 (kfizovatka u nemocnice), km 3,550 (Konec Useku)

Jedna se o stavajici silové vedeni podél stavajicich komunikaci, vedeni bude uloZzeno do chranicek,
pfripadné lokalné preloZeno.

Silové podzemni vedeni NN, napajeni VO

Vlastnik: Technické sluzby Beroun

Charakter IS: Silového podzemni vedeni NN, napajeni VO

Lokalita: prelozka II/605 km 1,800 (kfiZzovatka u nemocnice), 2,550 az 2,650 (kfizovatky na levém
biehu), ulice U Ovc¢ina km 0,000 az 0,140, ulice Hostimska cely Usek

Jedna se o stavajici napajeni verejného osvétleni, vedeni bude prelozeno a rozsifeno v navaznosti
na navrzené zmeény.

Plynové vedeni podzemni VTL

Vlastnik: GasNet, s.r.o.

Charakter IS: Plynové vedeni podzemni VTL

Lokalita: prelozka II/605 km 1,900 (severni portal tunelu)

Jedna se o stavajici plynové vedeni pod zeleni a parkovistém v tésné blizkosti severniho portalu
tunelu, vedeni bude prelozeno.

Plynové vedeni podzemni STL

Vlastnik: GasNet, s.r.o.

Charakter IS: Plynové vedeni podzemni STL

Lokalita: prelozka II/605 km 3,300 az 3,550 (pravy bfeh)

Jedna se o stavajici plynové vedeni pod stavajici komunikaci, vedeni bude ochranéno, pfipadné
lokalné prelozeno.

Neidentifikované nadzemni vedeni

Vlastnik: Neznamy

Charakter IS: Silové nebo sdélovaci vedeni nadzemni
Lokalita: prelozka II/605 km 3,300 (pravy breh)

Jedna se o stavajici nadzemni metalické silové, pfipadné sdélovaci vedeni mezi nadrazim a prilehlym
o a ’ r v v
prumyslovym arealem. Vedeni bude prelozeno pod zem.

Teplovod nadzemni

Vlastnik: Neznamy

Charakter IS: Teplovod nadzemni

Lokalita: prelozka II/605 km 3,000 az 3,550 (pravy breh)
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Jedna se o stavajici nadzemni vedeni teplovodu vedeni bude prelozeno pod zem.

Splaskova kanalizace podzemni

Vlastnik: Vodovody a kanalizace Beroun, a.s.

Charakter IS: Splaskova kanalizace podzemni

Lokalita: prelozka II/605 km 0,000 (zacatek useku), km 1,800 (kfizovatka u nemocnice), 2,550 az
2,700 (kfizovatky na levém brehu), ulice U Ovcina km 0,000 az 0,140

Jedna se o stavajici podzemni splaskovou kanalizaci, vedeni bude zachovano, ochranéno, pfipadné
lokalné prelozeno.

Vodovod

Vlastnik: Vodovody a kanalizace Beroun, a.s.

Charakter IS: Kanalizace podzemni y y
Lokalita: prelozka II/605 km 1,800 (kfizovatka u nemocnice), 2,440 (kfizovatka k COV), ulice k COV
cely Usek, ulice U Ovc¢ina km 0,070 az 0,140

Jedna se o stavajici podzemni vodovod, vedeni bude zachovano, ochranéno, pfipadné lokalné
prelozeno.

Priimyslovy vodovod CMC CZ

Vlastnik: Ceskomoravsky cement

Charakter IS: vodovod primyslovy podzemni 5

Lokalita: prelozka I1/605 km 2,900 (pravy bfeh); ulice U Zelezni¢niho mostu cela trasa

Jedna se o stavajici primyslovy vodovod, vedeni bude ochrénéno, pfipadné lokalné prelozeno.

Stavba bude probihat v ochrannych pasmech dalSich inzenyrskych siti, viz koordinacni situace
stavby.

6.21 STAVEBNI NAKLADY

Stavebni naklady byly vycisleny pro jednotlivé etapy viz tabulka Tabulka 6.8 — Stavebni naklady.
Ocenéni bylo provedeno dle Cenové normativy staveb pozemnich komunikaci ve stupni zamér
projektu 2018. Podrobné viz pfiloha &. 3: Odhad stavebnich nakladQ.

Tabulka 6.8 — Stavebni naklady

Zadatek Konec tsek Stavebnilnéklad Rizikovs slo¥k CENA celkem|
’a:?( e(KM) (:Mgc useku | celkem v cU 2018 ova s O(K?) vcetné rezerv
e K¢ . 10% (K&

=¥ 0.000 0.960 151 066 211 23 474 508 191 994 791
EETEEM 0.960 2.530 1 104 807 426 514 008 811 1 780 697 861
EEREEl 2.530 3.550 398 058 775 159 773 786 613 615 817

m 2 586 308 469

Zdroj: Autorsky kolektiv

Vysledné ceny neobsahuji ndklady na:

e Projekéni prace
e Vykupy pozemkd
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7 ODCHYLENI OD TRASY VYMEZENE UZEMNIM PLANEM

Vychozim koridorem pro navrh trasy byla osa (bez vyskového vedeni) definovana platnym Gdzemnim

P v X s v 7 V. O . s ’ o o ’ . .
planem meésta. Cast navrzené trasy se nepodarilo kvuli dale uvedenym duvodum umistit do koridoru
definovaného Uzemnim planem. PFi¢inou tohoto nesouladu je:

o Zajisténi ndvrhu trasy v parametrech, odpovidajicim normativnim pozadavkdm
e Aktualizace, doplnéni a zpfesnéni pouzitych podkladd

e Vyvoj vyuziti zemi

e Zapracovani pozadavk{ objednatele

Obrazek 7.1 - Hlavni odchylky navrhu prelozky od trasy uzemniho planu
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Zdroj: Autorsky kolektiv, prezentace z jednani 25.10.2018, podkladova mapa CUZK
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7.1 PROVEROVANE VARIANTY HLAVNI TRASY PRELOZKY

7.1.1 Usek Sucha louka - kfizovatka u nemocnice Beroun

Jedna se o provéreni variant hlavni trasy prelozky v rozsahu od zacatku Useku (kfiZzovatka s II/605
u exitu D5) az ke kfizovatce navrhované prelozky II/605 s ul. Prof. Veselého u nemocnice. Provéreni
vice variant bylo vyvolano nasledujicimi skute¢nostmi:

e poloha trasy prelozky byla v kolizi se zdmérem rozsiteni dalnice D5

e mostni objekt byl situovan primo pod koridorem vedeni vysokého napéti,

e Usek kolem nemocnice vykazoval nevhodné navrhové parametry podélnych sklond v tunelu
a smérovych obloukd.

Rozsah zmén je nasledujici:
Odsun trasy od dalnice D5
Staniceni: Km 0,200 - 1,700

Popis a zddvodnéni: V Useku, kde trasa prelozky vede paralelné s dalnici D5 bylo navrzeno zvétdeni
osové vzdalenosti komunikaci tak, aby byla zajisténa Uzemni rezerva pro planované rozsifeni dalnice.
Detailni parametry rozsifeni nejsou znamé, bylo uvazovano s rozsifenim dalnice o jeden jizdni pruh
Sitrky 3,5 m v kazdém smeéru. Poloha osy prelozky je volena tak, aby jak prelozka, tak rozsifeni
dalnice mohlo byt realizovano na bézném zemnim télese, s minimem zdi a obdobnych opatfeni.
Zemni val mezi komunikacemi, i po rozsifeni dalnice, je ponechan pro moznost umisténi oploceni
délnice a pro ochranu pred vzajemnym oslnénim.

KFizovatka Na Suchych lukach je od D5 odsazena tak, aby kfizovatkou nebyla ovlivnéna konstrukce
priléhajiciho mostu.

vrv

Zména polohy kfiZzeni dalnice D5
Staniceni: Km 0,900 - 1,100

V ramci navrhové Casti bylo zjiSténo, ze realizovat kfizeni dalnice D5 v misté dle Uzemniho planu
neni mozné z t&chto dlvodu:

e Mostni objekt neni mozné vybudovat pod vedenim vysokého napéti

e Polomér smérového oblouku R=50 m neodpovida pozadované navrhové rychlosti v,=50
km/h

e Mostni objekt ve smérovém oblouku je narocnéjsi z hlediska vystavby i provozu

e Trasa zasahuje do arealu nemocnice

e Trasa nespliuje pozadavek na minimalni délku mezipfimé mezi stejnosmérnymi smérovymi
oblouky

e Vzdalenost kfizovatky 3 (severné od D5) a 4 (U nemocnice) musi byt takova, aby bylo
mozné kompenzovat vyskovy rozdil stavajiciho terénu cca 50 m, pfi dodrzeni odpovidajicich
hodnot podélného sklonu komunikace

Bylo provéreno celkem Sest koncepcnich variant kfizeni prelozky I1I/605 a dalnice D5, viz Situace
variantniho feseni, viz Obrazek 7.2

Vzhledem k tomu, ze koridor definovany Uzemnim planem neumoznoval dodrZzeny navrhovych
parametr( definovanych v zadani studie nebo poZadovanych normami pro projektovani pozemnich
komunikaci, bylo v ramci hledani vhodného feSeni provéreno smérové a vyskové vedeni celkem Sesti
variant trasy prelozky.
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Privodni a souhrnna technickd zprava

Obrézek 7.2 - Varianty krizeni dalnice D5
=

o B

Zdroj: Autorsky kolektiv, prezentace z jednani 17.4.2018, podkladova mapa: ©TopGis, s.r.o.

o CERNA trasa dle UP - NELZE REALIZOVAT z vy$e uvedenych dlivod@
« SEDA trasa - NELZE REALIZOVAT:

o

O O O O

Cilem navrhu bylo provéfit variantu co nejvice se blizici trase dle izemniho planu,
s odsunutim mostniho objektu mimo koridor VN zédpadnim smérem

Nelze dosdhnout normové hodnoty podélného sklonu

Tvaroveé zcela nevhodny mostni objekt pres dalnici D5

trasa - NELZE REALIZOVAT:

Cilem navrhu bylo provéfit moznost podtunelovani dalnice

Tunel ma délku 800 m v limitnim podélném sklonu 5 %

Za dalnici vznika zafez o hloubce 15 m

Provéfena byla i varianta s mostem nad D5, u této podvarianty nelze dodrzet
pozadovany podélny sklon

e MODRA trasa - NELZE REALIZOVAT:

o

Cilem navrhu bylo provéfit variantu co nejvice se blizici trase dle zemniho planu,
s odsunutim mostniho objektu mimo koridor VN vychodnim smérem

Nevhodny tvar mostniho objektu, most nelze s ohledem na smérovy oblouk
realizovat
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e CERVENA - NELZE REALIZOVAT:
o Cilem navrhu bylo provéfit variantu s optimalnim smérovym vedenim trasy a
minimalizace zasahu do CHKO
o Nevhodny uhel kfizeni mostniho objektu a dalnice - s ohledem na délku a okrajové
podminky nelze most pres dalnici realizovat

e FIALOVA - DOPORUCENA
o Cilem navrhu bylo nalézt variantu umoznujici realizaci nezbytnych stavebnich
objektl a respektujici ndvrhové parametry trasy
o Tato varianta je kompromisem mezi dotéenim CHKO, areadlu nemocnice, stavebni
naro¢nosti mostniho objektu, pfi dodrzeni normovych pozadavkd na polomé&ry
smérovych obloukl, délky mezipfimych Usekl a podélné sklony pro navrhovou
rychlost va=50 km/h

Tunel sever (kolem nemocnice) nebude realizovan
Staniceni: Km 1,200 - 1,800
Na zakladé vyskového Fedeni bylo zjiténo, Ze tunel sever nelze realizovat z té&chto dlvoda:

e Podélny sklon komunikace v tunelu max. 5 % neumozfuje propojeni kfizovatky severné od
D5 a kfizovatky u nemocnice

e Vzhledem k nizkému nadloZi nelze tunel realizovat jako razeny

e Realizovat tunel jako zakryty hloubeny by bylo finan¢né naro¢né a neopodstatnéné

Z tohoto dlvodu byl tunel sever nahrazen zafezem. Zarez bude, z divodu kolize s okolnimi
stavbami, na vybranych Usecich doplnén zarubnimi sténami. Stény budou doplnény o protihlukova
opatfeni tak, aby byla zajisténa pozadovana ochrana nemocnice pred hlukem z dopravni
infrastruktury.

7.1.2 Usek Tunel Pod Listici — koncovy bod trasy

Jedna se o provéreni variant hlavni trasy prelozky v rozsahu od tunelu Pod Listici az na konec
reSeného Useku (napojeni na stavajici okruzni kfizovatku u autobusového nadraz). Provéreni vice
variant bylo vyvolano nasledujicimi skutecnostmi:

o Plvodni napojeni silnice II/116 bylo navrzeno té&sné u portalu tunelu
e Poloméry smérovych oblouk{ nevyhovovaly navrhovym parametriim
e Mostni objekt prfes Berounku byl navrZzen v nevhodném smérovém oblouku

UzEMNI STUDIE JIZNf PARALELNI KOMUNIKACE BEROUN
NAVRH UZEMNI STUDIE 68/95



Obrézek 7.3 - Varianty v Useku tunel Pod Listici — konec Useku ($edd - Upn, éervend - ndvrh)
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Zdroj: Autorsky kolektiv, podkladova mapa: ©TopGis, s.r.o.

Rozsah zmén je nasledujici:
Tunel jih (Pod Listici)
Staniceni: Km 1,900 - 2,400

Jizni tunel bude realizovén v odlidném smérovém vedeni oproti trase v UP z téchto divodd:

Alternativni vedeni v lokalité U Ovcina, viz nasledujici bod vyzaduje rovnéz Upravu vedeni
tunelu, zména se tyka zejména polohy jizniho portalu
Polomér smérového oblouku R=70 m neodpovidd pozadované navrhové rychlosti v,=50
km/h, pro takto maly polomér oblouku by bylo nutné rozsifeni komunikace v oblouku, a tedy
i lokalni zména profilu tunelu

e Rozhledové poméry neumoznuji napojeni II/116 u jizniho portalu tunelu

e Nevyhodou nového Fedeni je prodlouZeni tunelu z plvodni délky cca 300 m na soucasnych

420 m

Alternativni vedeni v lokalité U Ovcina
Staniceni: Km 1,900 - 2,700

V ramci navrhu vedeni komunikace v okoli zelezni¢niho podjezdu bylo zjisténo, ze se v tomto Useku
nachazi nékolik problematickych mis:

e  Zajisténi prijezdniho prostoru vysky 4,8 m na II/605 pod stavajici zeleznici vyzaduje snizit
v této lokalité, viz Obrazek 7.4, niveletu komunikace o cca 3 m, ktera by tak byla zna¢nou
bariérou v zastavéném uzemi
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Privodni a souhrnnd technicka zprava

Obrazek 7.4 - Podjezd Zeleznice

Zdroj: Autorsky kolektiv

Napojeni silnice 1I/116 za portalem tunelu, tak jak by naznaceno v UP, viz Obrazek 7.5,
nelze doporudit:

o Téleso tunelu by bylo nutné rozsifit o pfidany pruh pro odboceni vievo

o Na&vrh by nesplfioval pozadavky normy CSN 73 6102 na dodrzeni rozhledovych
pomérl na kfizovatce

o KFizovatka v tésné blizkosti tunelu je rizikem pro bezpecnost provozu

Obrazek 7.5 - Napojeni II/116 na II/605

.l

Zdroj: Vyrez z UP Beroun, 2.3 Hlavni vykres, koncepce dopravy

Bylo by nutné vybudovat paralelni propojeni ulic Hostimska < Prof. Veselého, coz by
vyZadovalo demolice v Gzemi

Urovinové napojeni ulice Prof. Veselého a II/605 a zaroven mimourovnové kfizeni zeleznice

v podjezdu neni z dlivodd zajisté&ni podélnych sklonl mozné

S ohledem na vyse uvedené skutecnosti bylo upraveno smérové vedeni pielozky II/605
tak, Ze prelozka k¥iZi Zelezniéni trat v misté stavajiciho podjezdu silnice II/116. Napojeni
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pFeloZky na stavajici silniéni sit je FeSeno dvojici kifiZzovatek pred a za kFizenim Zeleznice.
Toto FeSeni umoznuje uplnou obsluhu Gzemi a zaroven komunikace nevytvari bariéru
v (zemi pro zadného z Gcastnikd.

Velkou vyhodou upraveného vedeni je, Ze Zelezni¢ni trat neni stavbou dotéena, neni nutné budovat
novy most, coZ s sebou ptinasi pozitivum v Uspote stavebnich a provoznich nakladd.

Nevyhodou navrhu je, Ze Usek mez stanic¢enim 2,375 - 2,700 se nachazi pod Urovni hladiny Q100.
Nutno podotknou, ze ma-li prelozka kfizit zelezni¢ni trat v podjezdu, je riziko zaplaveni srovnatelné
pro vsechny varianty, bez ohledu na konkrétni bod kfizeni.

V navaznosti na zménu v lokalité U Ovcina, bylo upraveno vedeni trasy tunelu jih.
Mostni objekt pifes Berounku
Staniceni: Km 2,700 - 2,900

Popis a zdlvodnéni: PGvodni most pies Berounku se skladal z pfimych Usekd a obloukového Useku
o poloméru R=150 m. V navrhu je navrzen most v pfimé a oblouku o poloméru R=650 m. Toto
usporadani umoznuje komfortnéjsi vedeni trasy.

7.2 PROVEROVANE VARIANTY RESENI KRIZOVATEK

V kapitole 7 jsou uvedeny dtvody, pro¢ bylo nutné se v ndvrhové &asti odchylit od trasy stanovené
Uzemnim pldnem. Kapitola nésledujici predstavuje dil&i &asti, které byly v prib&hu zpracovani
provéfovany ve vice variantach a osvétluje dlivod, pro¢ byla zvolena konkrétni varianta reseni. Jedna
se zejména o feseni dil¢ich ¢asti, smérového a vySkového vedeni a FeSeni kfizovatek.

7.2.1 KFrizovatka na zacatku useku
Staniceni: Km 0,000

KFizovatka na zacatku uUseku byla od pocatku navrzena jako turbookruzni. Konfigurace terénu a
stavajici vyuZiti Uzemi, dle nadeho nazoru, neumozfiuji jiné fedeni. Jednim z pozadavk{ zadani bylo
zvyseni bezpeclnosti na stavajici stykové krizovatce, do které bude prelozka 1I/605 napojena jako
nové rameno jiznim smérem. V navrhu bylo nutno zohlednit faktory, které cely navrh limituji:

o Krizovatka leZi v tésné blizkosti MUK Exit 14 dalnice D5 tzn., Ze poloha stavajici silnice
I1/118 v prostoru je jednoznacné urcena a lze ji upravit jen velice malo
e Stavajici silnice II/118 je vedena ve smérovém oblouku a nové rameno by bylo pfipojeno
na jeho vnitFni stranu, co? je nevhodné fedeni. Z tohoto dtvodu nedoporucujeme
kFizovatku realizovat jako priseénou, byt by byla Fizena svételnou signalizaci
e Pfivadéc k D5 ma usporadani se dvéma jizdnimi pruhy v kazdém sméru, realizovat
krizovatku jako okruzni s jednim jizdnim pruhem na okruhu by vyzadovalo svedeni dvou
stavajicich jizdnich pruhd do jediného, coz by mohlo ovlivnit kapacitu MUK
e Okruzni kfizovatky s vice jizdnimi pruhy na okruhu se dle TP135 - Projektovani okruznich
kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich nenavrhuji a byly nahrazeny pravé
turbookruznim usporadanim
Z vy$e uvedenych divodl doporucujeme kiizovatku na zac¢atku Useku realizovat jako turbookruzni
typu vejce.

7.2.2 Krizovatka u nemocnice

Vysledné reseni: okruzni kfizovatka s jednim jizdnim pruhem na okruhu, R=30 m

Variantni feSeni: mimouroviova kfizovatka I1I/605 v nadjezdu, mimouroviiova kfizovatka II/605
v podjezdu, priseéna kizovatka

Provéreni kfizovatky u nemocnice jako mimouroviiové bylo provedeno s ohledem na ovéreni, zda
toto usporadani nebude mit pfiznivy vliv na vedeni trasy v navazujicich Usecich, zejména na
feSeni Useku s hlubokym zarezem. Mimouroviiové usporadani by mélo vétSi naroky na zabory
pozemkd, investi¢ni a provozni naklady. Uroviiové Feseni je kapacitné vyhovujici.
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Predpokladanym resenim MUK byla jednovétvova kfizovatka s jednou obousmérnou vétvi. Poloha
vétve byla limitovana blizkosti portalu tunelu jizné od kfizovatky.

MUK I1/605 v nadjezdu, rampa vné oblouku

Mimouroviiovou kfizovatku, kde 1I/605 vede v nadjezdu nad stavajici ulici Prof. Veselého nelze
realizovat z dlivodd nevyhovujicich sklonovych pomérd Rampy MUK jejiz sklon 11,58 % piesahuje
dovolenych 8 %, viz Obrazek 7.6.

Obrézek 7.6 - Navrh MUK u nemocnice II/605 v nadjezdu, rampa vné oblouku, situace a podélny
profil rampy
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Zdroj: Autorsky kolektiv, prezentace z jednani 24.5.2018, podkladova mapa: ©TopGis, s.r.o.

MUK II/605 v nadjezdu, rampa uvniti oblouku

Mimourovrniova kfizovatka, kde I1I/605 vede v nadjezdu nad stavajici ulici Prof. Veselého, byla
provéfena i ve varianté s rampou v severovychodnim kvadrantu. Tuto variantu nelze realizovat
z ddvodl s ohledem na fakt, Ze navrzend okruZni kFizovatka leZi cca 15 m pod Urovni stavajiciho
terénu, coz by znamenalo znacné navysSeni objemu zemnich praci a zvysSeni hlukové expozice
nemocnice od dalnice, s komplikovanou moznosti odhlu¢néni.
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Obrézek 7.7 - Navrh MUK u nemocnice II/605 v nadjezdu, rampa uvnitf oblouku, situace a podéiny
profil rampy
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Zdroj: Autorsky kolektiv, prezentace z jednani 24.5.2018, podkladova mapa: ©TopGis, s.r.o.
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MUK II/605 v podjezdu

Mimouroviiovou kfizovatku, kde II/605 vede v podjezdu pod stévajici ulici Prof. Veselého nelze
realizovat z dvod{ daldiho zahloubeni 11/605 v Useku podél nemocnice a nevyhovujiciho vy$kového

vedeni ulice Prof. Veselého, viz Obrazek 7.8

Obrézek 7.8 - Névrh MUK u nemocnice II/605 v podjezdu, situace a podélny profil ul. Prof.
Veselého
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Zdroj: Autorsky kolektiv, prezentace z jednani 24.5.2018, podkladova mapa: ©TopGis, s.r.o.
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Priiseéna krizovatka

Varianta kiizovatky u nemocnice jako prise¢nd kiizovatka byla provéfena s cilem minimalizace
zaborl pozemkd a zkraceni pé&Sich tras oproti okruzni kfizovatce. Situace navrhu viz Error!

Reference source not found.Obrazek 7.9.
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KFizovatka byla navrzena jako prise¢nd s pruhem pro levé odboleni a ochrannymi dopravnimi
ostrivky. V kfizovatce je zakézdno levé odboceni z prelozky II/605 (od tunelu) do ulice Prof.
Veselého smér centrum. Umoznéni tohoto pohybu by vyzadovalo rozsifeni tunelu o odbocovaci pruh
a dalsi zabory pozemkd, pfi¢emz obsluhu Gzemi je mozno zajistit z pfedchazejici kfizovatky.

Prise¢né uspofadani, vyZaduje oproti okruznimu i Upravu v navazujicich Usecich, vyplyvajici
z pozadavku na minimalni Ghel kfizeni komunikaci.

Obrézek 7.9 - KriZovatka u nemocnice v priseéném usporadani

Zdroj: Autorsky kolektiv, podkladova mapa: ©TopGis, s.r.o.

Tabulka 7.1 - Porovnani varianty okruzni a prise¢né kFizovatky u nemocnice srovnava priseénou a
okruzni kfizovatku u nemocnice. Jak je z uvedenych hodnot patrné, prisecnd kfizovatka neplni

v I ’ v 7 ’ .7 7. O o .7 v o v I
pozadovane cile. Parametry odbocovaciho pruhu a rozhledovych trojuhelniku zpusobuji, ze prusecna
kFizovatka neumoZfiuje viechny kfizovatkové pohyby, mé vétsi narok na zabor pozemkd oproti
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okruzni kfizovatce a vice zasahuje do plochy parkovisté, ale pfritom je pési trasa kratsi pouze o 7
o
metru.

Na zakladé uvedenych skutecnosti bylo doporuceno realizovat kfiZzovatku jako okruzni. PoZzadovanych
cilG bylo ¢aste¢né dosaZeno optimalizaci velikosti kfizovatky na polomér 30 m, s ohledem na
minimalizaci délky pésich tras, které byly smérové upraveny.

Tabulka 7.1 — Porovnani varianty okruzni a prise&né kfizovatky u nemocnice

Prisecna krizovatka s
OK R36 (prezentovano pridanym pruhem pro levé
06/2018) odboceni

Zakladni parametry variant

délka trasy 11/605 (m)
trasa pro pési(m)
délka tunelu (m)
plochy motoristickych
komunikaci (m2)
Zabor (m2)

Zabor parkovisté (m2)

Vyhody a nevyhody variant
Vsechny kfiZzovatkové pohyby Plynulost vozidel na hlavni
Lze optimalizovat zabory Nepatrné kratsi pési trasy
Homogenita trasy - ostatni

Efekt zklidnéni dopravy, Zadouci s
ohledem na nemotorovou dopravu

Zpomalenivozidel pred stoupanim,
navyjezdu z OK Vyloucen jeden ktiZovatkovy pohyb
= KfiZzovatka v inflexnim bodu "S"
Riziko nehod s tézkymi nasledky
(prijezd vyssirychlosti)

Zdroj: Autorsky kolektiv

7.3 KRIZOVATKY NA LEVEM BREHU
Staniceni: Km 2,500 az 2,700

Jedna se o kfizovatky, kterymi je prelozka napojena na stavajici ulice Hostimska a U Ovcina, silnice
II/116. Obé kfiZzovatky byly provéreny ve stykovém i okruznim usporadani.

Krizovatka U Ovéina

Jedna se o kfizovatku, kterou je na prelozku II/605 pfipojena stavajici ulice U Ovcina, silnice II/116
smér Hostim. K¥izovatka leZi jizné od zelezni¢ni traté.
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Obrézek 7.10 - Koncept kriZzovatky U Ovcina ve stykovém usporadani

Zdroj: Autorsky kolektiv, podkladova mapa: ©TopGis, s.r.o.

Vyhody okruzniho usporadani:

e Vy&si ochrana chodci na kfizujicim prechodu pro chodce, okruzni kiizovatka za vyjezdem
z tunelu, v misté& zvy$eného pohybu chodcd, je dle nadeho nazoru vhodnym zklidfujicim
prvkem

e Na rozdil od okruZniho uspofadani neumoZziuje stykovad kfizovatka otoceni vozidel - to je
vyznamné s ohledem na fakt, ze k COV je na vyjezdu z tunelu zakaz odboceni vlevo
z dlvodu plynulosti provozu. Realizace odbo&ovaciho pruhu by vyZadovala rozsireni
tunelového objektu

o Vedlejsi komunikace, ulice U Ovcina, je napojena na vnitfni stranu smérového oblouku

e Do rozhledového trojuhelniku zasahuje téleso zelezni¢niho naspu, bylo by mozné téleso
upravit, nebo je rozhled vyhovujici pfi zastaveni vozidla na hranici kfizovatky

o Bylaoby nutnd Uprava spodni stavby mostu pro umisténi tif jizdnich pruht a déliciho
ostruvku

Vyhody stykového usporadani:

e Plynulejsi vedeni 11/605

e Niz&i zdbor pozemkd
Z vy$e uvedenych dvodl doporucujeme kiizovatku U Ovéina realizovat v okruznim usporadani.
KFizovatka Hostimska

Jedna se o kfizovatku, kterou je na prelozku II/605 pripojena stavajici ulice Hostimska, silnice I1I/116
smér Beroun centrum. Kfizovatka lezi severné od zelezni¢ni traté.
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Obrazek 7.11 - Koncept kriZovatky Hostimska v okruznim usporadani

Zdroj: Autorsky kolektiv, podkladova mapa: ©TopGis, s.r.o.

Vyhody okruzniho uspotfadani oproti stykovému:

e Stykova kfizovatka je s nutnosti zastaveni na vedlej&i z ddvodd rozhledovych pomérd na
kfiZovatce

e Stykova kfiZovatka je se zalomenou prednosti, psychologicka prednost v kfizovatce bude
eliminovana stavebnim usporadanim kfizovatky

e Komplikovanéjsi dostavba pfi etapové vystavbé, Cast Useku zprovoznéna v ramci etapy 1,
bude pfi dostavbé etapy 3 muset byt upravena

Vyhody stykového usporadani:

o Navyseni nivelety mostniho objektu - nizsi hladina pfi Q100 nez v okruzni varianté

e Snizeni rizika preteceni protipovodfiové ochrany mésta pfi ucpani levého mostniho pole
e Chodci jsou pres II/605 prevedeni mimouroviiovée

e Plynulejsi vedeni 11/605

Z vy$e uvedenych divodl doporucujeme kiizovatku Hostimska realizovat ve stykovém uspoiadani.
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8 PROJEDNANI NAVRHU RESENI

Koncept GUzemni studie byl rozesldn dne 19.12.2018 k vyjadreni dotéenych orgdnl v nasledujicim
dohodnutém rozsahu:

Krajska hygienickd stanice StfedoCeského

kraje Povodi Vitavy, statni podnik

Uzemni pracovisté v Berouné ,
P Blanka Huttrova

MUDr. Alena Bulvasova Hole¢kova 3178/8

Politickych veznu 455, 150 00 Praha 5 — Smichov

266 01 Beroun

Krajska sprava a udrzba silnic Stfedoceského

Ing. Arch. Pavel Koubek kraje, p.o.
Svatopluka Cecha 328 Zborovska 11,
267 51 Zdice 150 21 Praha 5

Stredoclesky kraj
CEZ distribuce

Reditelstvi silnic a dalnic CEZ, a. s.
Ing. Michal Vrabec Duhova 2 / 1444
Ceréanska 12, 140 53 Praha 4

CZ-14000 PRAHA
GasNet s.r.o.
Sprava CHKO Cesky kras Kligska 940/96,
Ing. Toméas$ Urban 400 01 Usti nad Labem
267 18 Karlstejn 85
Stanice HZS Beroun
Podatelna generalniho Feditelstvi SZDC Pod Studankou 1258
David Fuksa 266 01 Beroun
DI&2déna 1003/7,
110 00 Praha 1 Dopravni inspektorat
Por. Bc. Petr Krejbich
Reditelstvi vodnich cest CR TyrSova 1635
Nabrezi L. Svobody 1222/12 266 50 Beroun
110 15 Praha 1

Vy$e uvedené osoby, byly privodnim dopisem s prilozenou elektronickou podobou névrhu Gzemni
studie pozadani o vyjadieni ve véci akceptovatelnosti studie v kontextu jimi chranénych zajma.
Proces ziskani jednotlivych vyjadieni trval pribézné az do 10.6.2019, kdy bylo doruéeno piredbézné
stanovisko SZDC. Z projednani vyplynula celd fada pozadavkl, jejichz zapracovani do &istopisu
Uzemni studie bylo provedeno v pfipadé, Zze to pfipravovany zamér prelozky II/605 umozioval.
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Kompletni zné&ni vyjadreni jednotlivych subjektl je prilozeno v dokladové &asti studie. Shrnuti

doslych vyjadreni je pro prehlednost uvedeno v nasledujici tabulce:

Tabulka 8.1 - Pripominky DOSS

Ing. Tomas Urban
267 18 Karlstejn 85

pfipominkami

CHKO Cesky Kras

e nutno doresit vliv zdméru
na ekologické funkce krajiny
nadregionalniho vyznamu,
dalkovy migracni koridor
pro velké savce Cislo 673

Rozdélovnik: Stanovisko: Poznamky: Stav:
Reditelstvi vodnich cest CR Nutno respektovat vodni
NabreZi L. Svobody 1222/12 | Bez pfipominek cestu (res pektovéno)
110 15 Praha 1 P
CEZ distribuce Nutno respektovat
CEZ, a.s. Bez pfipominek |ochrannd pasma vedenia
Duhova 2 / 1444 trafostanic
140 53 Praha 4
GasNet s.r.o. Dotcena plynarenska
Kligska 940/96, Bez pfipominek | zafizeni budou pfeloZzena -
400 01 Usti nad Labem nebo chranéna
Dopravni inspektorat
Por. Bc. Petr Krejbich Bez binominek | - i
TyrSova 1635 prip
266 50 Beroun
Reditelstvi silnic a délnic Drobné Pfipominky zapracovany do
Ing. Michal Vrabec pfipominky bez | dokumentace, nutno Zapracovino
Ceréanska 12, zasadniho vlivu respektovat rozsiteni D5 P
CZ-14000 PRAHA na stavbu (respektovano)
Ing. Arch. Pavel Koubek
Svatopluka Cecha 328 .
267 51 Zdice Nedodano
Stfedocesky kraj
Doplnéni:
e plochy liniové doprovodné
zelené podél nové
AOPK - Sprava CHKO Cesky komumkaFe (Iprelozkly , Z?pracovano’,
, 11/605), zejména na Uzemi viz dokladova
kras Souhlasi' s

¢ast, zaznam
z jednani OAPK
dne 9.4.2019.

Podatelna generalniho
feditelstvi SZDC

David Fuksa

Dlazdéna 1003/7,
11000 Praha1l

Nesouhlas

Zamér prelozky 11/605
koliduje se zamérem SZDC
na rozsiteni opravarenského
zafizeni kolejovych vozidel v
Berouné

Navrh upraven s
ohledem na
minimalizaci
kolizi zaméra
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Rozdélovnik: Stanovisko: Poznamky: Stav:

V dalSim stupni projektové pfipravy nutno

posoudit:
e zmény hydrologickych poméra zplsobenych
Povodi Vitavy, statni podnik vystavbou a provozovanim tunelu a moznosti
Blanka Huttrova Souhlas ovlivnéni vydatnosti a jakosti vodniho zdroje
Holeckova 3178/8 pro nemocnici a polikliniku Beroun
150 00 Praha 5 —Smichov * posouzeni pohybu a usazovani splavenin v
oblasti novych mostnich pipirQ v koryté
Berounky
Krajska sprava a udrzba silnic
Stfedoceského kraje, p.o. ,
Zborovska 11, Nedodano
150 21 Praha 5
Drobné

ice HZS B
Stanice HZS Beroun pfipominky bez | Doplnéni pfijezdovych

Pod Studankou 1258 zasadniho vlivu | komunikaci 1ZS Zapracovano
266 01 Beroun
na stavbu
Etapu 1 je moZné
Kraiska hveienicks . )
r:aus av ygllemcka.stanlce provozovat ] , Pozadavky
Stfedoceského kraje pouze Stanoveny poZadované .
, , vy y . . Cpe oy zapracovany do
Uzemni pracovisté v Berouné | kratkodobé z hlukové limity pro llzkovou .
. o "/ , studie, budou
MUDr. Alena Bulvasova ddvodu ¢ast, stanoveno omezeni
1 Y. yo Y . podkladem pro
Politickych véznu 455, prekroceni doby provozu etapy 1. dali oFioravu
266 01 Beroun hlukovych limitQ prip

v ulici Hostimska

V navaznosti na dosla vyjadreni byla uskutecnéna dvé pracovni jednani jejichz zaznam je soucasti
dokladové casti studie. Jednalo se o jednani s AOPK ohledné trasy migra¢niho koridoru pro velké
savce a o jednani se SZDC ohledné kolize zdméru prelozky se studii rozsiteni opravarenského zatizeni
kolejovych vozidel v prostoru nadrazi Beroun.

Vysledkem jednéni s AOPK byla dohoda o uplatnéni pozadavku na feSeni migra¢niho koridoru v ramci
zdméru rozsifeni dalnice D5, nebot pravé trasa délnice je pro migraéni koridor nejvétsi prekazkou.

Vysledkem jednani se SZDC byla Uprava trasy od konce mostniho objektu pres Berounku az
k napojeni na stavajici okruzni kiizovatku Na Podole. Uprava trasy spocivala v minimalizaci zasah@
do pozemkdl a objektl SZDC, coz vyvolalo i zménu fedeni ndvrhu napojeni pé&sich a cyklo tras na
mostni objekt. Zaroven bylo nutné vyhovét poZzadavku objednatele nezasahovat do prostoru stavajici
tenisové haly, ktera se nachazi na pravém brehu Berounky v tésné blizkosti mostniho objektu.

Navrzenymi zmé&nami se podafilo zjisté&né kolize minimalizovat. Po dokondeni studie SZDC, kterd by
méla doporucit variantu Feseni pro planované rozsifeni opravarenského zazemi bude nutné oba
zameéry dale koordinovat.
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9 ZAVERY A DOPORUCENI

PFinosy navrzeného reseni

Navrhovana dopravni stavba vyrazné zlepsi dopravni napojeni stavajicich i novych rozvojovych lokalit
v Berouné&. Zaroven odlehé&i v dnedni dobé pretizenému prijezdnimu Gseku silnice 11/605 a to jak pri
normalnim provozu, tak i pfi mimoradnych udalostech na dalnici D5.

Zpracovanim Uzemni studie byla navrzena technicky proveditelna trasa prelozky silnice 1I/605, ktera
pini z hlediska dopravni obsluznosti a napojeni okolniho Uzemi vSechny pozadované funkce.
Vzhledem k tomu, Ze byly v rdmci studie provéfovany rlzné moznosti vedeni trasy v Uzemi, ze
kterych bylo vybirdno doporucené feseni, je vysledny navrh trasy invariantni.

Soulad s tzemnim planem

BohuZel se s ohledem na skute&nosti, zjist&né v prdb&hu zpracovani studie nepodafilo umistit
navrhovanou dopravni stavbu do koridoru dle Uzemné-planovaci dokumentace. Proto je pokracovani
dalsi pfipravy podminéno pfipravou a projednanim zmény Uzemniho planu mésta. S tim souvisi
nutnost posouzeni této stavby z hlediska vlivu na Zivotni prostiedi a obyvatele. Zejména se jedna o
posouzeni vlivu na Uzemi CHKO, kterym navrhovana stavba prochazi, dale pak o ovlivnéni vodniho
zdroje, do jehoz ochranného pasma také castecné zasahuje a o umisténi ¢asti trasy do zaplavového
Uzemi u feky Berounky.

Financ¢ni naroc¢nost pripravy a realizace

S ohledem na vysokou financni naro¢nost stavby ve vysi 2,6 mld. K¢, vyplyvajici z nutnosti realizace
slozitych stavebnich objektl na Fe$eném Useku, ktery prochazi &lenitym Gzemim a kfizi vodni tok,
prirodni lokalitu a trasu dalnice D5, je v ramci studie navrZzena etapizace stavby feSeného Useku.
Jednotlivé etapy jsou z dopravniho hlediska funkéni a umozni tuto investici rozlozit do
dlouhodobéjsiho ¢asového horizontu. Vzhledem ke zjisténé financni narocnosti stavby bude nutné
pro zajisténi predpokladanych finanénich zdrojl zpracovat zamér projektu s hodnocenim ekonomické
efektivity. Kromé vystavby samotné bude nutné pocitat se zvysenou finan¢ni naro¢nosti spojenou se
zajisténim odvozu a uskladnéni vypocteného prebytku vykopku ze zemnich praci v objemu 300 tisic
m3.

Pozadavky na dalsi prazkumy

Vzhledem ke sloZitosti stavebnich objektl hlavni trasy (tunel Pod Listici, most pres feku Berounku a
Usek v zarubnich zdech mezi dalnici D5 a nemocnici) je nutné pfed zpracovanim daldich stupil
projektové dokumentace provedeni daldich prizkumd, které umozni posouzeni a podrobné&jsi navrh
technického Fedeni mostnich, tunelovych a silni¢nich objektd. Obdobné je nutné pro dalsi pFipravu
provedeni biologickych prizkumd. Podkladem pro konkrétni zadani prizkum@ je dokumentace a
pozadavky zpracované v ramci této studie.

Koordinace s dalsimi zaméry

V dotéeném Uzemi jsou planovany i dalSi vyznamné stavebni akce, se kterymi bude nutné zamér
pfelozky II/605 pribézné koordinovat. Jednd se zejména o zadmér vystavby Centra dusevni
rehabilitace v aredlu berounské nemocnice, zdmér RSD CR zkapacitnit dalnici D5 v rozsahu km 0 -
22, dale o zdmér SZDC na rozsiteni opravérenského zafizeni kolejovych vozidel a o zdmér vystavby
vysokorychlostni Zeleznice. Vzhledem k odekavanym &asovym horizontdm pFipravy prelozky 11/605
je pravdépodobny soubé&h pFipravy s témito zaméry, a to v riznych stupnich jejich rozpracovanosti.

Navrzena stavba poskytuje dostatecnou kapacitni rezervu pro dalsi zvyseni progndzované intenzity.
Tohoto zvyseni by bylo mozné dosahnout zménou organizace dopravy na Useku stavajici I1I/605, tak
aby se pro fidice zvysila atraktivita vyuziti nové navrzené prelozky.

V Praze, srpen 2019 Autorsky kolektiv
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priloha €. 2: ODHAD STAVEBNICH NAKLADU

UzEMNI STUDIE JI1ZNf PARALELNI KOMUNIKACE BEROUN



ODHAD STAVEBNICH NAKLADU
z z 03 z v z " , ..o , . , " . ’ sy .
Stavba: UZEMNI STUDIE JIZNI PARALELNI KOMUNIKACE BEROUN Oceneni je zpracovano dle "Cenovych normativu staveb pozemnich komunikaci - 2018" schalenych centralni komisi
. 7 =7 . 7 ’ .
PRELOZKA 1I/605 ETAPA 1 (KM 2,530-3,550) MD 24. 4. 2018. Ceny jsou uvedeny v cenové urovni 2017 bez DPH.
Cena rizik
Plynouci z
« Znacka Seput - " koeficien | koeficient |koeficient . P prazkuma Plynouci z N - . |Legislativni R
Znack'a objekt Nazev objektu Polozka souboru normativd Ml Mnozstvi Zaklad'nl cena |+ zemnich SiFky vysky Expertni Upravy | Stavebni naklad c'elkem isténi [technologickéh EnV|r?nmental Externi a pravni Ekc'momlck Rizika celkem [K¢&] Celkové naklady véetné rizik
normativu Ml normativu [K¢] . [KE1* v CU 2018 [K<] S ni [%] [%] a[%]
u praci mostd mostd stavby o vyvoje [%] [%]
[%]
Komunikace
A.1.M.11,5.NIR Prelozka 11/605 Etapa 1 |Mistni komunikace (M 11,5/7,5), intravilan, km|  0.744 18 000 000 K& 1 1 1 45 324 676 K& 45324 676 K& | 3.00% 1.00% 20.00% 2.00% 1.00% 0.00% 12 237 663 K& 57 562 339 K&
novostavba, rovinaté a pahorkovité Gzemi
A.1.M.11,5.NIR Prestavba ulice U Ovéina | Mistni komunikace (M 11,5/7,5), intravilan, km| 0.150 18 000 000 K& 1 1 1 2 511 000 K& 2511000 KE [ 1.00% 1.00% 20.00% 2.00% 1.00% 0.00% 627 750 K& 3138 750 K&
novostavba, rovinaté a pahorkovité uzemi
A.1.M.11,5.NIR Prestavba ulice Hostimska |Mistni komunikace (M 11,5/7,5), intravilan, km| 0.130 18 000 000 K& 1 1 1 2 012 400 K& 2012400 KE [ 1.00% 1.00% 20.00% 2.00% 1.00% 0.00% 503 100 K¢ 2 515 500 K&
novostavba, rovinaté a pahorkovité Uzemi
A.1.53.4,0.NIR PfeloZka U Zeleznicniho |silnice III. tfidy (S 4,0), intravilan, novostavba, |, | 645 10 800 000 K¢ 1 1 1 17 795 150 K& 17 795 150 K& | 12.00% 1.00% 20.00% 2.00% 1.00% 0.00% 6 406 254 K& 24 201 404 K&
mostu rovinaté a pahorkovité Gzemi
A.1.SPC.3,0.N Stezka pro nemotorovou  |stezky pro pesi a cyklisty, novostavba (Sire km| 0.200 6 191 000 K& 1 1 1 1238200 K& | 15.00% 1.00% 20.00% 2.00% 1.00% 0.00% 482 898 K& 1721 098 K&
dopravu levy bieh 3,0m)
A.1.SPC.3,0.N Stezka pro nemotorovou - |stezky pro pési a cyklisty, novostavba (Sire km| 0.280 6 191 000 K& 1 1 1 1733480 k& | 1.00% 1.00% 20.00% 2.00% 1.00% 0.00% 433 370 K& 2 166 850 K&
dopravu pravy bieh 3,0m)
Komunikace celkem: 70 614 906 K& Rizika komunikace celkem: 20 691 035 K& 91 305 941 K&
Mosty
A.2.5.11,5.N | Most pies Berounku silniéni S 11,5, novostavba | km | 0.279 | 633 705 100 K¢& | 1 | 1.120 | 1 | 198 162 120 K& 198 162 120 K& | 20.00% 1.00% 20.00% | 2.00% 1.00% 0.00% 87 191 333 K& 285 353 452 K&
Mosty celkem: 198 162 120 K& Rizika mosty celkem: 87 191 333 K& 285 353 452 K&
Tunely
- I I [ [ -1 0 I - ke[ 1 1 [ 1 T I - ke I I I I I I - ke - K&
Tunely celkem:]| - KE | Rizika tunely celkem: | - KE | - K&
Mimourovnové kfizovatky
- [ [ -1 0 I - ke[ 1 ] 1 [ 1 T I - ke I I I I I I - ke - K&
MUK celkem:| - KE | Rizika MUK celkem:| - KE | - K&
Komunikace rekonstrukce
- - | - | 0 | - ke 1 | 1 1 | - ke - ke - ke
Komunikace rekonstrukce celkem: - Ké Rizika komunikace rekonstrukce celkem: - Ké - Ké
Mosty rekonstrukce
- [ [m2] 0 I - KE] 1 I 1 I 1 | ] - ke | I I | I ] - ke - Ke
Mosty rekonstrukce celkem: - KE | Rizika mosty rekonstrukce celkem:| - KE | - K&
Odpocivky
- I [ [ -1 0 I - Ke] 1 ] 1 || - KE I I I I [ - KE - KE
Odpocivky celkem: - Ké Rizika odpocivky celkem: - Ké - Ké
. v . O ’ e v v s . O ’ 3 v
Mezisoucet | Cena stavby bez normativu ostatni a bez rizik:| 268 777 026 K¢ Cena vSech rizik bez normativu ostatni: 107 882 367 K¢ 376 659 393 K¢
Ostatni
B.1.1 vSeobecné polozky - extravilan % 6.0% - - K¢ - K& - K&
B.2.1 pFipravné prace - extravilan % 5.0% - - K¢ - K¢ - K¢
B.3.1 vodohospodafské objekty - extravilan % 6.0% - - Ké - Ké - Ke&
B.4.1 inZenyrské sité - extravilan % 3.7% - - K¢ - K¢ - K¢
B.5.1 zabezpecovaci a ochranna opatfeni - extravilan % 3.7% - - ke - Ké - K&
B.6.1 technologickd zafizeni - extravildn % 1.2% - - K& - K& - Ké
B.7.1 upravy ploch - extravilan % 5.0% - - K¢ - K¢ - K&
B.1.2 vieobecné polozky - intravilan % 6.0% - 16 126 622 K& 6 472 942 K& 22 599 564 K&
B.2.2 pripravné prace - intravilan % 7.5% - 20 158 277 K& 8 091 178 K& 28 249 454 K&
B.3.2 vodohospodarské objekty - intravilan % 10.0% - 26 877 703 K& 10 788 237 K& 37 665 939 K&
B.4.2 inZzenyrské sité - intravilan % 10.0% - 26 877 703 K¢ 10 788 237 K¢ 37 665 939 K&
B.5.2 zabezpecovaci a ochranna opatfeni - intravilan % 10.0% - 26 877 703 K& 10 788 237 K& 37 665 939 K&
B.6.2 technologicka zafizeni - intravildn % 1.2% - = ¢ = ¢ = (<
B.7.2 upravy ploch - intravilan % 4.6% - 12 363 743 K& 4 962 589 K¢ 17 326 332 K&
B.8 objekty drah K¢ | individualné 0 - ¢ - ¢ - ¢
Ostatni celkem: 129 281 749 K& Rizika ostatni celkem: 51 891 419 K& 181 173 168 K&
Celkem [ Cena stavby:| 398 058 775 K¢ Cena vsech rizik:| 159 773 786 K¢ 557 832 561 K&

*Expertni Uprava zahrnuje slozité stavebni objekty, opérné a zarubni zdi, na trase
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ODHAD STAVEBNICH NAKLADU

Stavba:

L’JZEMN@ STUDIE J1ZNf PARALELNT KOMUNIKACE BEROUN
PRELOZKA 11/605 ETAPA 2 (KM 0,000-0,960)

Ocenéni je zpracovano dle "Cenovych normativd staveb pozemnich komunikaci - 2018" schalenych centralni komisi
MD 24. 4. 2018. Ceny jsou uvedeny v cenové Urovni 2017 bez DPH.

Cena rizik
. Plynouci z
Znacka koeficien koeficient |koeficient razkumd Plynouci z Legislativni
Znaéka N - N . N MnozZstvi Zakladni cena t e P Expertni dpravy| Stavebni naklad celkem pruzkumt ,_y - .. | Environmental | Externi gistativl| g\ onomick - " P o s
N objekt Nazev objektu PoloZka souboru normativa Ml N + . SiFky vysky « - " t . a pravni - Rizika celkem [Kc] Celkové naklady vcetné rizik
normativu MJ normativu [KE] | zemnich [KE1* v CU 2018 [K¢] P ni [%] [%] a [%]
u . mostd mostd stavby o vyvoje [%] [%]
praci
[%]
Komunikace
A.1.M.11,5.NIR Prelozka I1/605 Etapa 2 |Tistni komunikace (M 11,5/7,5), intravilan, km|  0.960 18 000 000 K& 1 1 1 37 803 694 K& 37803694 K& | 15.00% 1.00% 5.00% 2.00% 1.00% 0.00% 9072 887 K¢ 46 876 581 K&
novostavba, rovinaté a pahorkovité uzemi
A.1.51.20,75.NER Prestavba 11/118 silnice 1. tridy (S 20,75), extravilan, novostavba, | | ¢ 395 167 210 400 K& 1 1 1 66 048 108 K& | 1.00% 1.00% 5.00% 2.00% 1.00% 0.00% 6 604 811 K& 72 652 919 K&
rovinaté a pahorkovité dzemi
A.1.52.9,5.NER Prestavba I1/605 stav silnice II. tFidy (S 9,5), extravilan, novostavba, |, | ¢ 180 50 054 400 K& 1 1 1 9009792 K¢ | 8.00% 1.00% 5.00% 2.00% 1.00% 0.00% 1 531 665 K& 10 541 457 K&
smér Vraz rovinaté a pahorkovité Uzemi
A.1.M.11,5.NIR Mistni komunikace Sucha | mistni komunikace (M 11,5/7,5), intravilan, km| 0.190 18 000 000 K& 1 1 1 3420000 K& | 15.00% 1.00% 5.00% 2.00% 1.00% 0.00% 820 800 K& 4 240 800 K&
louka novostavba, rovinaté a pahorkovité tzemi
A.1.P4.NE Polni cesta polni cesty (P4), extravildn, novostavba km 0.110 4200 000 K& 1 1 1 462 000 K& | 15.00% 1.00% 5.00% 2.00% 1.00% 0.00% 110 880 K& 572 880 K&
Komunikace celkem: 116 743 594 K& Rizika komunikace celkem: 18 141 042 K& 134 884 636 K&
Mosty
. ] . BEE [ [ [ ] ]
Mosty celkem: - Ké Rizika mosty celkem: - Ké - Ké
Tunely
- I I [ [ -1 0 - K& 1 1 | I - KE] T T T K& RS
Tunely celkem:]| - K| Rizika tunely celkem:] - KE | - K&
Mimourovinové krizovatky
- I I [ [ -1 0 - ke[ 1 1 I 1 I - ke I I I I - ke - K
MUK celkem:| - KE | Rizika MUK celkem: | - Ké | - K&
Komunikace rekonstrukce
- - | - | 0 - Ke 1 1 | 1 - KeE | - K& - K&
Komunikace rekonstrukce celkem: - Ké Rizika komunikace rekonstrukce celkem: - ké - ké
Mosty rekonstrukce
- I [ [m2] 0 - ke[ 1 1 I 1] I - ke I I I I - ke - K&
Mosty rekonstrukce celkem:| - KE | Rizika mosty rekonstrukce celkem:| - Ké | - K&
Odpocivky
- I I [- [ -1 0 - ke 1 1 I 1 I - ke | [ - K& - K&
Odpocivky celkem: - Ké Rizika odpocivky celkem: - Ké - Ké
. v . O r s 3 v P . O r 3 3
Mezisoucet | Cena stavby bez normativu ostatni a bez rizik:| 116 743 594 K¢ Cena vSech rizik bez normativu ostatni: 18 141 042 Kc 134 884 636 KC
Ostatni
B.1.1 vEeobecné polozky - extravilan % 6.0% - 7 004 616 K& 1 088 463 K& 8 093 078 K&
B.2.1 pFipravné préce - extravilan % 5.0% - 5 837 180 K& 907 052 K& 6 744 232 K&
B.3.1 vodohospodarské objekty - extravilan % 6.0% - 7 004 616 K& 1 088 463 K¢ 8 093 078 K¢
B.4.1 inzenyrské sit& - extravildn % 3.7% - 4 319 513 K& 671 219 K& 4990 732 K&
B.5.1 zabezpecovaci a ochranna opateni - extravilan % 3.7% - 4 319 513 K& 671 219 K& 4 990 732 K&
B.6.1 technologicka zafizeni - extravilan % 1.2% - - K& - K& - K&
B.7.1 GUpravy ploch - extravildn % 5.0% - 5 837 180 K& 907 052 K& 6 744 232 K&
B.1.2 vSeobecné polozky - intravildn % 6.0% - - K& - K¢ - K¢
B.2.2 pripravné prace - intravildan % 7.5% - - K& - K¢ - K¢
B.3.2 vodohospodarské objekty - intravilan % 10.0% - - K& - K¢ - K¢
B.4.2 inzenyrské sité - intravilan % 10.0% - - ke - ke - ke
B.5.2 zabezpedovaci a ochranna opatfeni - intravilan % 10.0% - - K& - Ké - Ké
B.6.2 technologicka zafizeni - intravildn % 1.2% - - K& - Ké - Ké
B.7.2 upravy ploch - intravilan % 4.6% - - K¢ - Ké - Ké
B.8 objekty drah K¢ | individudlné 0 - K& - Ké - K&
Ostatni celkem: 34 322 617 KE Rizika ostatni celkem: 5 333 466 K¢ 39 656 083 K¢
Celkem [ Cena stavby:| 151 066 211 K¢é Cena vSech rizik: 23 474 508 K¢é 174 540 719 K¢é

*Expertni Uprava zahrnuje slozité stavebni objekty, opérné zdi, na trase

UzEMNI STUDIE JIZNf PARALELNI KOMUNIKACE BEROUN




ODHAD STAVEBNIiCH NAKLADU

Stavba:

UZEMNI STUDIE J1ZNf PARALELNI KOMUNIKACE BEROUN

PRELOZKA II/605 ETAPA 3 (KM 0,960-2,530)

Ocenéni je zpracovano dle "Cenovych normativll staveb pozemnich komunikaci - 2018" schalenych centralni komisi MD
24. 4. 2018. Ceny jsou uvedeny v cenové Urovni 2017 bez DPH.

Cena rizik
Plynouci z
v Znacka s . . . koeficien | koeficient |koeficient - L. prazkumd Plynouci z N - . |Legislativni N
Znack'a objekt Nazev objektu PoloZka souboru normativd Ml Mnozstvi Zaklad_m cena t zemnich Sirky vysky Expertn! upravy Stavebni naklad :ielkem V| umisténi technologickéh Enwr9nmental Externi a pravni Ekgnomwk Rizika celkem [K¢&] Celkové naklady véetné rizik
normativu MJ normativu [K¢] " [KET* CU 2018 [Kc] P ni [%] [%] a [%]
u praci mostd mostd stavby o vyvoje [%] [%]
[%]
Komunikace
A.1.M.11,5.NIR Prelozka 11/605 Etapa 3 |Tistni komunikace (M 11,5/7,5), intravilan, km 1.044 18 000 000 K¢& 1 1 1 263 230 021 K& 263230 021 K& | 15.00% 5.00% 20.00% 0.00% 1.00% 0.00% 107 924 309 K& 371 154 330 K&
novostavba, rovinaté a pahorkovité Gzemi
A.1.M.7,5.NER Pfestavba ulice Prof. mistni komunikace (M 7,5/7,5), extravilan, km| 0.155 14 700 000 K& 1 1 1 2278500 K& | 1.00% 1.00% 20.00% 0.00% 1.00% 0.00% 524 055 K& 2802 555 K&
Veselého novostavba, rovinaté a pahorkovité uzemi
A.1.52.7,5.NIR Prestavba 11/116 silnice I1. tfidy (S 7,5), intravilan, novostavba, | | g 160 51 626 900 K& 1 1 1 8260 304 K& | 1.00% 1.00% 20.00% 0.00% 1.00% 0.00% 1899 870 K& 10 160 174 K&
rovinaté a pahorkovité Uzemi
A.1.M.7,5.NER Prestavba ulice Na Ovéing |Mistni komunikace (M 7,5/7,5), extravilan, km|  0.060 14 700 000 K& 1 1 1 882 000 KE | 1.00% 1.00% 20.00% 0.00% 1.00% 0.00% 202 860 K& 1 084 860 K&
novostavba, rovinaté a pahorkovité Gzemi
Komunikace celkem: 274 650 825 K¢ Rizika_komunikace celkem: 110 551 094 K¢ 385 201 919 K&
Mosty
A.2.5.11,5.N Most pFes Dalnici D5 silniéni S 11,5, novostavba | km | 0.106 | 633 705 100 K& | 1 | 1.080 | 1.070 | 77 280 633.52 K¢ 77 280 634 K& | 20.00% 5.00% 20.00% | 0.00% 1.00% | 0.00% 35 549 091 K& 112 829 725 K&
Mosty celkem: 77 280 634 K& Rizika mosty celkem: 35 549 091 Ké 112 829 725 Ké
Tunely
A.3.R.2.NLK Tunel - razeny Gsek ?(‘j’g“S%r[')":f)"e' razené, intravilan, kratké tunely | 0.36 1 000 700 000 K& 1 1 1 360 252 000 K& | 25.00% 5.00% 20.00% 0.00% 1.00% 0.00% 183 728 520 K& 543 980 520 K&
A.3.H.2.NLK Tunel - hloubeny tsek ‘:;’é’”s%rg‘:)"e' hloubené, intravilan, kratké tunely | 0.06 563 400 000 K& 1 1 1 33 804 000 K& | 25.00% 5.00% 20.00% 0.00% 1.00% 0.00% 17 240 040 K& 51 044 040 K&
Tunely celkem: 394 056 000 K& Rizika tunely celkem: 200 968 560 K& 595 024 560 K&
Mimouroviové krizovatky
- [ [ -1 0 I - ke 1] 1 I 1 I ] - ke I I I I ] - ke - K&
MUK celkem:| - Ké | Rizika MUK celkem: | - K& | - K&
Komunikace rekonstrukce
, , HEE ] [ | ] 1]
Komunikace rekonstrukce celkem: - Ké Rizika_komunikace rekonstrukce celkem: - ké - K&
Mosty rekonstrukce
N |- [m2] 0 | - KE] 1 | 1 | 1 | - ke | | - ke - KE
Mosty rekonstrukce celkem: | - K& | Rizika mosty rekonstrukce celkem: | - K& | - K&
Odpocivky
- [ [ -1 0 | - K& 1 1 I 1 [ - KE T T T T KE RS
Odpocivky celkem: - K& Rizika odpocivky celkem: - K& - Ké
. v . O r P 3 v P O ’ > v
Mezisoucet | Cena stavby bez normativu ostatni a bez rizik: 745 987 459 K¢ Cena vSech rizik bez normativu ostatni: 347 068 745 K¢ 1 093 056 203 K¢
Ostatni
B.1.1 vSeobecné polozky - extravilan % 6.0% - - K& - K¢ - K¢
B.2.1 pfipravné prace - extravilan % 5.0% - - KeE - K¢ - Ke
B.3.1 vodohospodaiské objekty - extravilan % 6.0% - - K¢ - K¢ - Ke
B.4.1 inZenyrské sité - extravilan % 3.7% - - K& - K& - K&
B.5.1 zabezpedovaci a ochranna opatfeni - extravilan % 3.7% - - KeE - Ke - K&
B.6.1 technologicka zafizeni - extravilan % 1.2% - - Ké - K¢ - K¢
B.7.1 Upravy ploch - extravildn % 5.0% - - K¢ - K& - K&
B.1.2 vSeobecné polozky - intravildn % 6.0% - 44 759 247.51 K¢ 20 824 125 K¢ 65 583 372 K¢
B.2.2 pFipravné prace - intravilan % 7.5% - 55 949 059 K& 26 030 156 K& 81 979 215 K&
B.3.2 vodohospodérské objekty - intravildn % 10.0% - 74 598 746 K& 34 706 874 K& 109 305 620 K&
B.4.2 inZenyrské sit& - intravilan % 10.0% - 74 598 746 K& 34 706 874 K& 109 305 620 K&
B.5.2 zabezpecovaci a ochranné opatfeni - intravilan % 10.0% - 74 598 746 K¢ 34 706 874 K¢ 109 305 620 K¢
B.6.2 technologicka zafizeni - intravilan % 1.2% - - Ké - K¢ - K¢
B.7.2 Gpravy ploch - intravildn % 4.6% - 34 315 423 K& 15 965 162 K& 50 280 585 K&
B.8 objekty drah K¢ | individudiné 0 - Ké - Ké - Ke
Ostatni celkem: 358 819 968 K& Rizika ostatni celkem: 166 940 066 K¢ 525 760 034 K&
Celkem [ Cena stavby:| 1 104 807 426 K¢& Cena vsech rizik:| 514 008 811 Ké 1618 816 237 K&

*Expertni Uprava zahrnuje slozité stavebni objekty, zarubni zdi, na trase

UzEMNI STUDIE JIZNf PARALELNI KOMUNIKACE BEROUN




