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1) Identifikaéni udaje

a) Identifikacni udaje stavby

Nazev stavby:

Katastralni uzemi:
Okres:

Kraj:

Charakter stavby:

Stupen dokumentace:

PARALELNi KOMUNIKACE BEROUN — KRALUV DVUR
- usek C1 - Beroun

Beroun /602868/
Beroun
Stfedocesky

Novostavba komunikace v&etné mostu, opérnych zdi, jejiho
odvodnéni a osvétleni

Projekt pro stavebni povoleni vypracovany dle pfilohy &. 8
vyhlasky &. 146/2008 Sb.

b) Identifikac¢ni udaje investora

Mésto Beroun
Adresa: Husovo namésti 68
266 43 Beroun — Centrum
ID: 2gubtgb
ICO: 00 233 129
Zastupce: Ing. Michal MiSina — mistostarosta mésta

c) Identifikacni udaje zpracovatele dokumentace

Nazev firmy:

Sidlo firmy:

ICO:

Statutarni zastupce:
HIP:

Vypracovala:
Kontroloval:

Spektra spol s r.o.

Spole¢nost zapsana v OR, vedeného Méstskym soudem
v Praze, oddil C, vlozka 2620

V Hlinkach 1548, 266 01 Beroun 2 - mésto
185 98 897

Ing. Martin Dejdar — jednatel spole¢nosti
Ing. Martin Dejdar

Ing. Veronika Gloserova

Ing. Jan Dudacek — autorizovany inZenyr v oboru dopravni
stavby, v seznamu autorizovanych osob vedeném CKAIT
veden pod Zislem 0003192

Projektant mostnich konstrukci:

Zodpovédny projektant:

PONTEX s.r.o.

Bezova 1658, 147 14 Praha 4
e-mail: user@pontex.cz

tel: +420244462219

fax: +420244461038

IC: 407 63 439

Ing. Daniel Sindler, Ph.D. — autorizovany inzenyr
v oboru IMOO, v seznamu autorizovanych osob vedeném
CKAIT veden pod ¢islem 0012336
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2) Technické reseni

a) Uvod

Pfedmétem této Casti projektu je dokumentace ve stupni pro stavebni povoleni na &ast
obchvatové komunikace v useku mezi planovanou okruzni kfizovatkou v ulici Konépruska a
hranici katastralniho tzemi Beroun v misté stavajiciho arealu firem Maxit a Ceskomoravsky
cement. Stavba zahrnuje i nové pfemosténi feky Litavky v blizkosti dalniéniho sjezdu na
exitu 18 a éerpaci stanice pohonnych hmot OMV.

V ramci dokumentace zpracované v rozsahu pfilohy €. 4 zdkona &. 100/2001 Sb. o
zaméru realizovat ,Paralelni komunikace Beroun — KralGv Dvar®, vypracované firmou SOM —
Stredisko odpadd MniSek s.r.o. v dubnu 2018 byla tato ¢ast obchvatové komunikace oznacena
jako ,,C1“.

Na stavbu bylo vroce 2019 vydano Rozhodnuti o umisténi stavby pod
&.j. MBE/48622/2019/VYST-PV ze dne 8.7.2019, které nabylo pravni moci dne 1.8.2019.

Tento projekt pro stavebni povoleni je zpracovan v souladu svy$e uvedenym
Rozhodnutim a podminkami jim stanovenymi.

b) Smérové Feseni a Sirkové usporadani
V ramci feSeného zajmového uzemi jsou navrzeny tfi vétve komunikace oznacené jako

vétev A (obchvatova komunikace), vétev B (most pres feku Litavku) a vétev C (odbocCka
k arealu Maxit a Ceskomoravsky cement).

Vétev A je navrzena jako prujezdni usek silnice Il. tfidy méstem v kategorii MS2 13/8/50
a vramci useku C1 vede od nového pfemosténi feky Litavky (vétev B) na hranici katastru
Beroun — Kraliv Dvar v misté stavajiciho arealu firem Maxit a Ceskomoravsky cement.
Komunikace je navrzena jako obousmérna, dvoupruhova, s Sifkou jizdniho pruhu 3,5 m.
V misté prfechodu pro chodce je Sitka komunikace pouze 6,5 m. Silnice ve vétSiné trasy
kopiruje stavajici cyklostezku, od které je oddélena na své severni hranici zelenym pasem o
Sifce minimalné 2,0 m. V misté napojeni na navrhovany most je stavajici cyklostezka
preruSena a je nové pfimknuta k vozovce. Cyklotrasa nasledné kopiruje trasu komunikace,
v ramci nové okruzni kfizovatky je uvazovano s pfejezdem pro cyklisty a napojenim na
stavajici cyklostezku podél silnice 111/11533. Na jizni strané vozovky je navrzen bezpecnostni
odstup Sifky 1,0 m. Prostor mistni komunikace je uvazovan 13 m. Smérové oblouky jsou
navrzeny jako prosté kruznicové s polomérem obloukd 100-700 m. Celkova feSena délka
vétve A je 1 250,28 m.

Vétev B je pfevazné situovana na mostni konstrukci SO 201. Sitka vozovky je 11,5 m, u
opéry OP2 se Sitka rozSifuje oblouky kfizovatky. Na mosté jsou navrzeny Zelezobetonoveé
monolitické fimsy Sifky 3,25 m, které svym povrchem budou sou€asné tvofit chodnik resp.
cyklostezku. PFi¢ny sklon horniho povrchu fims je navrzen 2 % smérem k vozovce. VySka
naslapu 18 cm. Do fimsy bude kotveno zabradli a sloupy VO. Celkova feSena délka vétve B
je 48,16 m.

Vétev C je navrZena jako dvoupruhova obousmérna komunikace se Sitkou jizdniho pruhu
3,25 m a oboustrannym bezpe&nostnim odstupem 1,0 m. Jedna se o pfistupovou komunikaci
do arealu firmy Maxit a mozny pfistup k arealu firmy Ceskomoravsky cement. Smérovy oblouk
je navrzen jako prosty kruznicovy s polomérem 200 m. Celkova feSena délka vétve C je
88,73 m.

Podrobny navrh je patrny z vykresové €asti projektové dokumentace.
c) Vyskové reseni

VySkové feSeni vétve A je pfizplisobeno napojeni na nové navrhované pfemosténi feky
Litavky a polohu stavajici cyklostezky podél této feky. Od mista napojeni na vétev B
komunikace nejprve klesa ve sklonu nejprve 2,5% a nasledné po dosazeni stavajiciho terénu
zacne stoupat ve sklonu 0,5% az na konec feSeného useku. Pficny sklon vozovky je navrzen

jednostranny o velikosti 2,5%. Zména pficného sklonu je navrzena klopenim kolem osy
komunikace. Zaobleni vySkového oblouku je realizovano polomérem 1000 m.
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VySkové feSeni vétve B je dano vySkovym feSenim mostni konstrukce dané pozadavkem
Q100 dle SO 201. Vétev B nejprve stoupa ve sklonu 3% do vzepjeti mostu a nasledné klesa
ve sklonu 3% smérem k uvazované okruzni kfizovatce. Polomér zaobleni je navrzen o velikosti
700 m. Pfi€ny sklon vozovky je navrzen stfechovity o velikosti 2,5%.

Vétev C klesa od mista napojeni na vétev B nejprve ve sklonu 2,5% a nasledné pokracuje
v klesani sklonem 0,5% az do konce useku. PFicny sklon vozovky je jednostranny o velikosti
2,5%. Zaobleni vySkového oblouku je realizovano polomérem 1000 m.

Podrobné navrhy jsou patrné z podélnych profilt vykresové dokumentace.

3) Vyhodnoceni prizkumi a podkladl, vcéetné jejich uziti
v dokumentaci (dopravni udaje, geotechnicky priazkum atd.)
Vychozimi podklady pro zpracovani dokumentace pro stavebni povoleni byly:

e polohopisné a vySkopisné zaméfeni lokality vypracované Geodetickou kancelafi
Hrdlicka spol. s r.0. vdubnu 2018 v soufadnicovém systému S-JTSK a vySkovém
systému Bpv

e Uzemni rozhodnuti o umist&ni stavby pod &.j. MBE/48622/2019/VYST-PV ze dne
8.7.2019, které nabylo pravni moci dne 1.8.2019

e Progndza dopravniho zatiZzeni komunikace podle severniho bfehu Litavky vypracovana
firmou AF-CityPlan v €ervenci roku 2013 pod z.¢. 13-3-082. Dale byla pro Mésto
Beroun firmou AF-CityPlan v lednu roku 2020 zpracovana Koncepce dopravy pro
mésto Beroun do konce roku 2030.

e dokumentace pro uzemni rozhodnuti vypracovana firmou Spektra s.r.o. v srpnu 2018
pod z.¢. 4220-04-031

e posouzeni vlivu navrhované komunikace podél Litavky v Berouné na
hydrodynamickém modelu odtokovych pomérld za podminek Q100 z Litavky
vypracované firmou DHI v bfeznu 2019

e inZzenyrskogeologicky prizkum pro sestaveni navrhu zalozeni komunikace jizniho
obchvatu Berouna vypracovany firmou Chalupa GGS s.r.o. v dubnu 2018

¢ studie kompenzacnich opatfeni k zaméru Paralelni komunikace Beroun — KralGv Dvur
vypracovana Ing. Mgr. Michalem Pravcem v listopadu 2018

o studie nové okruzni kfizovatky v ulici Konépruska vypracovana firmou Valbek

e mistni Setieni

e konzultace navrhu s investorem

o prislusné vyhlasky a CSN

Pro danou stavbu nebyl doposud vypracovan inZzenyrskogeologicky, ani hydrogeologicky

prizkum. Pro realizaci stavby doporu€ujeme IG prizkum nechat zpracovat, nebot se maze
jednat o Uzemi s vyskytem navazek, které mohou ovlivnit zalozeni stavby.

4) Vztahy pozemni komunikace k ostatnim objektiim stavby

Navrhovana pozemni komunikace (SO 101, SO 102 a SO 103) je hlavni stavbou, ktera
podminuje zfizeni ostatnich stavebnich objektl, pfedevSim objektu nového pfemosténi feky
Litavky (SO 201) v€etné opérné zdi v blizkosti mostu (SO 202) a opérné zdi v blizkosti vratnice
arealu CMC a.s. (SO 203), dale potom objektu odvodnéni (SO 301, SO 302 a SO 303),
osvétleni stavby (SO 401), upravu sdélovacich kabeli CETIN (SO 402), upravu jimaciho
objektu provozni vody CMC a.s. (SO 601), upravu vratnice CMC a.s. (SO 701).

Souvisejicimi jsou i objektu pfipravy stavenisté (SO 001 a SO 002) a objekty upravy uzemi
(SO 801).
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5) Navrh zpevnénych ploch véetné pripadnych vypoctu

Navrh konstrukce vozovky je feSen za pomoci TP 170 - Navrhovani vozovek pozemnich
komunikaci a dle doporu€eni zpracovaného inZenyrskogeologického prizkumu. Projekt
pfedpoklada vyménu zeminy v aktivni zéné. Problematika sanace nebo vymény zemin bude
muset byt dle inzenyrskogeologického posudku feSena za pfitomnosti geologa pochlzkou po
paraplani pfi konstrukci HTU v terénu. Realizaéni dokumentace mulze stanovit Upravu
navrhovanych skladeb v zavislosti na skuteCném stavu paraplané po jejim odkryti.

Uvazované parametry byly nasledujici:

Vozovka — vétev A, vétev B:

navrhova uroven poruseni vozovky — DO (dalnice, rychlostni silnice, rychlostni
mistni komunikace, silnice I. tfidy)

tfida dopravniho zatizeni — Il — TNV, (TNV/24h) max. 1500 tézkych nakladnich
vozu za den

typ podlozi vozovky — PIII — navrhovy modul pruznosti 50 MPa, minimalni modul
pretvarnosti zeminy Eger2 podlozi 45 MPa, nebezpecné namrzavé

Cyklostezka — vétev A:

navrhova uroven poruseni vozovky — D1 (silnice Il. a lll. tfidy, sbérné mistni
komunikace, obsluzné mistni komunikace, odstavné a parkovaci plochy))

tfida dopravniho zatizeni — VI — TNV« (TNV/24h) max. 15 téZkych nakladnich
vozU za den

typ podlozi vozovky — Pl — navrhovy modul pruznosti 50 MPa, minimalni modul
pretvarnosti zeminy Eger2 podloZi 45 MPa, nebezpecné namrzavé

Vozovka — vétev C:

navrhova uroven poruseni vozovky — D1 (silnice Il. a lll. tfidy, sbérné mistni
komunikace, obsluzné mistni komunikace, odstavné a parkovaci plochy))

tfida dopravniho zatizeni — IV — TNV (TNV/24h) max. 500 téZkych nakladnich
vozl za den

typ podlozi vozovky — Pl — navrhovy modul pruznosti 50 MPa, minimalni modul
pretvarnosti zeminy Eger2 podlozi 45 MPa, nebezpecné namrzavé

Obrusna vrstva vozovky je uvazovana jako asfaltova, povrch cyklostezky taktéz. Rozhrani
mezi vozovkou a zelenym pasem a vozovkou a bezpe&nostnim odstupem bude tvofit silniéni
betonovy obrubnik (napf. BEST MONO 1) s nadvySenim 150 mm. Obrubu nové cyklostezky
tvofi betonovy obrubnik (napf. BEST LINEA), nadvySeny o 60 mm nad plochu chodniku.
V mistech pfechodu pro chodce bude silniéni betonovy obrubnik zapustén (nebo proveden
obrubnik BEST najezdovy) s nadvySenim 20 mm.

Jednotlivé navrZzené skladby:

VOZOVKA — vétev A - DO-N-3-11I-PIII

o asfaltovy koberec mastixovy SMA 11+ 40 mm
o asfaltovy beton hruby ACL 16+ 60 mm
e obalované kamenivo ACP 16+ 50 mm
e kamenivo zpevnéné cementem SC C8/10 150 mm
o Stérkodrt SDA 250 mm
o $térkodrt — aktivni zéna SD 500 mm
e geotextylie min. 300g/m?
Celkem 1050 mm
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VOZOVKA — vétev B - DO-N-3-11I-PllI

o asfaltovy koberec mastixovy SMA 11S 40 mm
o asfaltovy beton hruby ACL 16S 50 mm
o lity asfalt MA 111V 40 mm
e izolace AP 5mm

Celkem 135 mm

konstrukce mostu

VOZOVKA — vétev C — D1-N-2-IV-Plll

o asfaltovy koberec mastixovy SMA 11+ 40 mm
o asfaltovy beton hruby ACL 16+ 60 mm
e obalované kamenivo ACP 16+ 50 mm
e kamenivo zpevnéné cementem SC C8/10 150 mm
o Stérkodrt SDA 150 mm
o Stérkodrt — aktivni zéna SD 500 mm
e geotextylie min. 300g/m?
Celkem 950 mm

CYKLOSTEZKA — D1-N-2-VI-Pll

o asfaltovy beton stfednézrnny ACO 11 40 mm
e obalované kamenivo ACP 16+ 50 mm
o Stérkodrt SDA 150 mm
o Stérkodrt SDB 150 mm
o $térkodrt — aktivni zéna SD 300 mm
e geotextylie min. 300g/m?
Celkem 690 mm

Na konstrukénich vrstvach z SC musi byt provedena opatieni proti vyvoji reflexnich
trhlin do asfaltovych vrstev omezenim jejich smrdtovani upravou pojiva (pomalu tuhnouci
pojivo) nebo uvolnénim smrstovacich napéti pojezdy vrstvy vibraénim valcem v dobé tvrdnuti
nebo vytvoifenim smrstovacich trhlin ve vzdalenostech do 5 m (vlioZzkami, vibraénim diskem,
profiznutim apod.)

Vrstvu SC Ize nahradit ekvivalentni vrstvou SS, SP nebo SH.
Provede se ve dvou vrstvach odpovidajicich tlousték.

6) Rezim povrchovych a podzemnich vod, zasady odvodnéni,
ochrana pozemni komunikace

Odvodnéni vozovky a chodniku je FeSeno pomoci podélnych a pFi¢nych sklonl a uli€nich
vpusti, které budou napojeny na jednotnou kanaliza¢ni sit. Pro odvodnéni plané komunikace
je navrzena drenaz, ktera bude zausténa do budované destové kanalizace a vyvedena pies
odluovac lehkych kapalin do feky Lityvky.

Napojeni a odvod vod fesi C.3 — Objekty odvodnéni pozemni komunikace.

7) Navrh dopravnich znaéek, dopravnich zarizeni, svételnych
signalq, zarizeni pro provozni informace a dopravni telematiku

Svislym dopravnim znacenim budou vyznaceny pfedevSim prednosti v jizdé v mistech
kfizovatek.
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Misto kfizeni vétve A s vétvi B v sou€asnosti neni kfizovatkou. Na pfijezdu od Kralova
Dvora bude osazené svislé dopravni znaceni (SDZ) A1B — ,Zatacka vlevo® doplnéné o znacku
B20a — ,NejvysSi dovolena rychlost (30)“. Slepé mostni rameno bude vybaveno dopravnim
zafizenim 4x Z3 — ,Vodici tabule” umisténym nad betonové svodidlo pro zamezeni vjezdu
vozidel.

V misté kfizeni vétve A s vétvi C bude vyznaCena pfednost v jizdé svislym dopravnim
znacenim (SDZ) P2 — ,Hlavni pozemni komunikace® umisténym na vétvi A ve sméru od

Kralova Dvora a SDZ P4 — ,Dej pfednost v jizdé“ na vétvi C. Na vjezdu na vétev C bude
umisténo SDZ IP10a — ,Slepa pozemni komunikace®.

V misté pfechodu pro chodce v misté vratnice do aredlu CMC a.s. bude osazeno na
sloupy vefejného osvétleni, které tento pfechod pfisvétluji, SDZ IP6 — ,Pfechod pro chodce”
s zZlutym reflexnim okrajem.

V celé délce vSech vétvi komunikace bude provedeno vodorovné dopravni znaceni V2a
— ,Podélna ¢ara prerusovana“ na stfedu komunikace a V4 — ,Vodici ¢ara“ v krajich vozovky.
Toto znaceni bude pferuseno v misté pfipojeni vétve C k vétvi A, kde bude nahrazeno VDZ
V2b — ,Podélna &ara prerusovana®“. Pfechod pro chodce v misté vratnice do arealu CMC a.s.
bude vyznacen VDZ V7 — ,Pfechod pro chodce®.

V misté uhlové opérné zdi na konci useku vétve A (SO 203) bude osazeno zabradli vysky
1,3 m nad uroven pfilehlé cyklostezky. Alternativné je mozné kotvit toto zabradli do fimsy této
opérné zdi. Na mosté pfes Litavku (SO 201) i opérné zdi v navaznosti na tento most (SO 202)
bude osazeno zabradli se svislou vyplni vySky 1,3 m.

S ohledem na charakter komunikace nebyl proveden navrh svételnych signald ani zafizeni
pro provozni informace a dopravni telematiku.

8) Zvlastni podminky a pozadavky na postu vystavby, pripadné
udrzbu
a) Podminky vystavby

VSechny konstrukéni vrstvy budou provadény podle podminek stanovenych v pfislusnych
CSN (CSN 736124, CSN 736131, CSN 736126 apod.), a to zvlasté prokazani kvality pouzitych
materiall a dodrzeni technologickych predpist pfi pokladce.

Projekt pfedpoklada vyménu zeminy v aktivni zoné. Problematika sanace nebo vymény
zemin bude muset byt dle inZenyrskogeologického posudku feSena za pfitomnosti geologa
pochtizkou po paraplani pfi konstrukci HTU v terénu.

b) Zemni prace

Zemni prace zahrnuji dotéZeni na urovefl paraplané, upraveni do projektovanych
podélnych a pfi¢nych sklonl. Plan bude dukladné zhutnéna.

Pfed zapocletim stavby bude ovéfena kvalita podloZzi.

V pfipadé nevhodnosti bude vytéZzena zemina odvezena na skladku, kterou zajisti
zhotovitel stavby, pfipadné Ize vykopek pouZzit pro vyrovnani vySkovych rozdilG. Bilance
zemnich praci je nevyrovnand, prevazuje vykopek. Vhodnost pouZiti vykopku zeminy do
nasypu stanovi geolog. Svahovani je navrzeno pro zarezy i nasypy ve sklonu 1:2 (jeden
vySkovy metr na dva délkové).

Pro odvodnéni plané komunikace je navrzena drenaz, ktera bude zausténa do
budované destoveé kanalizace.

c) BOZ
P¥i realizaci stavby budou pribézné dodrzovany veskeré prislusné predpisy BOZ.
Prehled zakladnich predpisl tykajicich se bezpecnosti prace:

e Zakladnim pravnim pfedpisem pro dodrzovani bezpecnosti prace na stavbé je zakon
€. 262/2006 Sb — Zakonik prace.
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e DalSim zavaznym pfedpisem je zakon ¢&. 309/2006 Sb., kterym se upravuji dalSi
pozadavky bezpec&nosti prace a ochrany zdravi v pracovné pravnich vztazich.

o Nafizeni vlady €. 591/2006 Sb. v&etné pfiloh ¢.1 az 5 tohoto nafizeni, kterym se
specifikuji minimalni poZadavky na bezpeénost a ochranu zdravi na stavenisti, pfi
pouzivani stroji a nafadi, pozadavky na organizaci prace a pracovni postupy, stanovi
nalezitosti oznameni o zahajeni praci a feSi prace a €innosti vystavujici fyzickou osobu
ohrozeni Zivota nebo poskozeni zdravi.

o Nafizeni vlady €. 362/2005 Sb. o bliz8ich pozadavcich na BOZP pfi praci na
pracovistich s nebezpedim padu z vysSky nebo do hloubky.

« Vyhlaska é. 601/2006 Sb., kterou se zrusuje vyhlaska CUBP a CBU &. 324/1990 Sb.,
0 bezpeénosti prace a technickych zafizeni pfi stavebnich pracich, ve znéni vyhladky
¢. 363/2005Sb., a vyhlagka 363/2005Sb., kterou se méni vyhlaska CUBP a CBU &.
324/1990Sb., o bezpeénosti prace a technickych zafizeni pfi stavebnich pracich.

o Nafizeni vlady €. 495/2001 Sb., kterym se stanovi podminky pro poskytovani
osobnich ochrannych pomucek a prostfedku a prostfedkl hygienickych.

o Nafrizeni vlady €. 201/2010 Sb., o zpusobu evidence uraz(, hlaseni a zasilani
zaznamu o Urazu.

o Nafizeni vlady €. 378/2001 Sh., vCetné pfiloh ¢.1 az 5, kterym se stanovy pozadavky
na bezpecny provoz stroju, zdvihacich prostfedkd, zdvihani bfemen a zaméstnanci
atd.

o Nafizeni vlady €. 101/2005 Sb., o podrobnéjSich pozadavcich na pracovni prostiedi.

o Nafizeni vlady €. 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi praci
v platném znéni.

Navrhované stavby neobsahuji zadny vyrobni provoz, ktery by vyzadoval zvlastni
pozadavky na bezpecnost a zplsob jejich uzivani.

d) Dasledky stavby na Zivotni prostredi

Z hlediska charakteru navrZzené stavby a jejiho budouciho vyuZiti nema tato stavba dle
zavéru zjistovaciho fizeni Krajského ufadu Stfedoeského kraje €.j. 086527/2018/KUSK ze
dne 2.7.2018 vyznamny vliv na zivotni prostfedi a nebude posuzovana podle platného zakona
¢. 100/2001 Sb.

Realizace stavby ovlivni Zivotni prostfedi v nejblizSim okoli, zejména pfi pouziti stavebnich
mechanisml a nakladnich automobild hlavné pfi zemnich pracich v souvislosti se
zneistovanim vozovek, nadmérného hluku apod., dale bude zivotni prostfedi naruseno
béZznym stavebnim provozem. Zhotovitel je povinen zajistit dodrzovani pfislusnych predpist v
pribéhu realizace stavby.

Pro snizeni moznych negativnich vlivi hlavné z provadéni stavby na okolni Zivotni
prostfedi budou ucinéna pfislusna opatfeni:

- Snizeni prasnosti pfi zemnich pracich - pravidelné udrzovani a &i§téni vozidel
a mista vyjezdu ze stavenisté na vefejné komunikace.

- Bezpec€né ukladani sypkych materiald na dopravni prostfedky zabranujici
znecistovani verejnych komunikaci.

- Zabranéni znecisténi vod ropnymi latkami.

- Stavba bude zabezpecena tak, aby hladina hluku v jejim okoli nepfekrocila v
dennich hodinach v rozmezi 7 — 21 hodin hranici 65 dB v souladu s platnou
legislativou, v noénich hodinach budou stavebni prace zastaveny.

- Odpady ze stavby a stavebni €innosti budou b&éhem stavby tfidény a bude s
nimi nakladano v souladu se zakonem ¢&. 185/2001 Sb.

Dokonc&ena stavba nebude plsobit prakticky Zzadnymi nepfiznivymi vlivy na okolni zivotni
prostiedi.
e) Zajisténi pozarni ochrany stavby

Sitkové usporadani plochy zajistuje bezpeény pfistup pozarni techniky v pfipadé
pozarniho zasahu.

Stranka 8z 9



9) Vazba na pripadné technologické vybaveni

Stavba neobsahuje zadné technologické vybaveni.

10) Prehled provedenych vypocti a konstatovani o statickém
ovéreni rozhodujicich dimenzi a prirezu

Tato Cast projektové dokumentace neobsahuje objekty, u kterych by se prokazovala
mechanicka odolnost nebo stabilita a u kterych by bylo tfeba stanovit dimenze a prurezy.

Pro objekty v ¢asti 200 Mostni objekty a zdi bylo vypracovano statické posouzeni a
ovéreni stability. Statické vypocty jsou obsazeny ve vySe uvedené Casti.

11) ReSeni pfistupu a uzivani vefejné pristupnych komunikaci a
ploch souvisejicich se stavenistém osobami s omezenou schopnosti
pohybu a orientace

Stavba je navrZzena v souladu s vyhlaskou ¢.398/2009 Sb. o obecnych technickych
pozadavcich zabezpecujicich uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a
orientace.

Sitka navrhované stezky pro chodce a cyklisty je v navaznosti na jiz stavajici stezku 3,0 m.
Povrch stezky je asfaltovy, to znamena pevny a upraveny proti skluzu. Pfi¢ny sklon stezky je
navrzen ve spadu 2,0% smérem k vozovce/zelenému pasu.

V misté pfechodu pro chodce bude silniéni betonovy obrubnik zapustén (nebo proveden
obrubnik BEST najezdovy) s nadvySenim 20 mm. Podél snizené hrany bude proveden
varovny pas Sifky 400 mm z barevné odlisné hmatné dlazby. Ve sméru pfechazeni bude
proveden signalni pas Sifrky 800 mm z téze dlazby. Signalni pas bude na varovny pas napojen.

Pfirozenou vodici linii stezky je v misté pfimknuti k vozovce betonovy obrubnik na okraji
stezky (napf. BEST LINEA). Jeho osazeni je minimalné 60 mm nad pfilehlou dlazbu.
U stavajici stezky tvofi vodici linii rozhrani asfalt (pevny povrch) / zelefi (mékky povrch). Sloupy
vefejného osvétleni budou umistény v zeleném pasu, na mosté potom budou osazeny u vodici
linie. V misté osazeni mostniho zabradli tvofi vodici linii zarazka osazena ve vysi 100 —
250 mm nad pochozi plochou.
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